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IMPACT SANATATE S.R.L. este certificată conform Ord MS nr. 1524 să efectueze studii de impact 

asupra sănătății atât pentru obiectivele care nu se supun cât și pentru cele care se supun procedurii 

de evaluare a impactului asupra mediului (Aviz de abilitare nr. 1/07.11.2019) fiind înregistrată 

la poziția 1 în  Evidenta elaboratorilor de studii de evaluare a impactului asupra sănătății 

(EESEIS).  https://insp.gov.ro/download/cnmrmc/Informatii/EESEIS.htm  

https://insp.gov.ro/download/cnmrmc/Informatii/EESEIS.htm


 

 

 
Pagina 3 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor  

 

Studiu de evaluare a impactului asupra sănătății și confortului populației pentru 

obiectivul de investiție "CONSTRUIRE AUTOBAZĂ TRANSPORT PUBLIC LOCAL", 

situat în orașul Răcari, strada Republicii, nr. 114 B, județul Dâmbovița 

 
I. SCOP ȘI OBIECTIVE 

 

Obiectivul prezentei lucra ri ește evaluarea impactului activita t ilor deșfa ș urate 

așupra șa na ta t ii populat iei rezidente, î n cazul ștabilirii zonelor de protect ie șanitara  

conform  Ordinului Minișterului Sa na ta t ii nr. 119 din 2014 Publicat î n Monitorul Oficial, 

Partea I nr. 127 din 21/02/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena  ș i șa na tate publica  

privind mediul de viat a  al populat iei, completat ș i modificat prin Ord. Minișterului 

Sa na ta t ii nr. 994/2018, Ordinul Minișterului Sa na ta t ii nr. 1378/2018, Ord. Minișterului 

Sa na ta t ii nr. 562/2023 ș i Ord. Minișterului Sa na ta t ii nr. 1257/2023. 

Evaluarea impactului așupra șa na ta t ii (EIS) reprezinta  un șuport practic pentru 

decident ii din șectorul public șau privat, cu privire la efectul pe care factorii de 

rișc/potent iali factori de rișc caracteriștici diferitelor obiective de inveștit ie î l pot avea 

așupra șa na ta t ii populat iei din arealul î nvecinat. Pe baza aceștor evalua ri forurile 

decidente (DSP, APMJ, autorita t ile adminiștrative teritoriale etc.), pot lua deciziile optime 

pentru a crește efectele pozitive așupra ștatușului de șa na tate a populat iei ș i pentru a 

elabora ștrategii de ameliorare a celor negative. 

EIS șe realizeaza  conform urma toarelor prevederi legișlative: 

- Ord. M.S. nr. 119 din 2014 (modificat ș i completat de Ord. M.S. nr. 994/2018, 

1378/2018, 562/2023, 1257/2023) , din care trebuie luate î n conșiderare urma toarele 

articole: Art. 2; Art. 4; Art. 5; Art. 6; Art. 10; Art. 11; Art. 13; Art. 14; Art. 15; Art. 16; Art. 

20; Art. 28; Art. 41; Art. 43;  

- Ord. 1524/2019 pentru aprobarea Metodologiei de organizare a ștudiilor de evaluare 

a impactului anumitor proiecte publice ș i private așupra șa na ta t ii populat iei.  

- Ord. M. S.  nr.   1030/2009  (modificat prin  Ord. 251/2012, Ord. 1185/2012) privind 

aprobarea procedurilor de reglementare șanitara  pentru   proiecte   de   amplașare,   

conștruct ie, amenajare ș i reglementa ri șanitare a funct iona rii obiectivelor ș i a 

activita t ilor deșfa ș urate, care șe va foloși de ca tre DSP pentru emiterea documentat iei 

șanitare. 

S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. ește certificata  conform Ord MS nr. 1524 șa  

efectueze ștudii de impact așupra șa na ta t ii ata t pentru obiective care nu șe șupun ca t ș i 

pentru cele care șe șupun procedurii de evaluare a impactului așupra mediului (Aviz de 

abilitare nr. 1/07.11.2019) fiind î nregiștrata  la pozit ia 1 î n Evidenta elaboratorilor de 

ștudii de evaluare a impactului așupra șa na ta t ii (EESEIS). 
httpș://inșp.gov.ro/download/cnmrmc/Informatii/EESEIS.htm 
Evaluarea impactului așupra șa na ta t ii reprezinta  o combinare de proceduri, 

metode ș i inștrumente pe baza ca reia șe poate ștabili daca  o politica , un program șau 

proiect poate avea efecte potent iale așupra șta rii de șa na tate a populat iei, precum ș i 

diștribut ia aceștor efecte î n populat ia vizata  (definit ie OMS, 1999). Cu alte cuvinte, EIS 

reprezinta  o abordare care, foloșind o șerie de metode, ajuta  forurile decidente șa  releve 

efectele așupra șa na ta t ii (ata t pozitive ca t ș i negative), ș i de așemenea, care pune la 

https://insp.gov.ro/download/cnmrmc/Informatii/EESEIS.htm
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dișpozit ia aceștor foruri recomanda ri pentru minimalizarea efectelor negative ș i 

accentuarea celor pozitive. 

EIS șe bazeaza  pe o î nt elegere cuprinza toare a not iunii de șa na tate. Sa na tatea ește 

definita  ca fiind “o ștare pe deplin favorabila  ata t fizic, mintal ca t ș i șocial, ș i nu doar 

abșent a bolilor șau a infirmita t ilor” (OMS, 1946).  

Aceașta  definit ie recunoaș te ca  șa na tatea ește influent ata  î n mod critic de o șerie 

de factori, șau determinant i. Sa na tatea individului – dar ș i șa na tatea diferitelor comunita t i 

î n care indivizii interact ioneaza  – ește afectata  șemnificativ de urma torii determinant i: 

va rșta, ereditate, venit, condit ii de locuit, știl de viat a ,  activitate fizica , dieta , șuport 

șocial/prieteni, nivel de ștreș, factori de mediu, acceș la șervicii. 

Sa na tatea î n relat ie cu mediul ește acea componenta  a șa na ta t ii publice a ca rei școp 

î l conștituie prevenirea î mbolna virilor ș i promovarea șa na ta t ii populat iei î n relat ie cu 

factorii din mediu. Domeniul șa na ta t ii î n relat ie cu mediul, include toate așpectele 

teoretice ș i practice, de la politici pa na  la metode ș i inștrumente legate de identificarea, 

evaluarea, prevenirea, reducerea ș i combaterea efectelor factorilor de mediu așupra 

șa na ta t ii populat iei. Aștfel, domeniul de intervent ie al șa na ta t ii î n relat ie cu mediul ește 

unul multidișciplinar, complex, care preșupune colaborarea interșectoriala  ș i inter-

inștitut ionala  a echipelor de șpecialiș ti, pentru î nt elegerea, deșcrierea, cuantificarea ș i 

controlul act iunii factorilor de mediu așupra șa na ta t ii. 

EIS ne permite șa  predict iona m impactul diferitelor obiective de inveștit ie / 

șervicii, propușe șau exiștente, așupra aceștor multipli determinant i ai șa na ta t ii. 

Planificarea unei zone de locuit implica  un proceș de decizie cu privire la utilizarea 

terenurilor ș i cla dirilor unei localita t i. (Barton ș i Tșourou, 2000). Planurile zonale au ca 

școp principal dezvoltarea fizica  a unei zone, dar șunt de așemenea î n relat ie ș i cu 

dezvoltarea șocio-economica  a arealului vizat. Planificarea precum ș i eștetica mediului 

pot avea efecte așupra șa na ta t ii ș i confortul / dișconfortul populat iei rezidente. Barton ș i 

Tșourou au identificat acește efecte ca puna ndu-ș i amprenta pe „comportament 

individual ș i știl de viat a ”, influent e șociale ș i ale comunita t ii”, condit ii locale ștructurale” 

ș i „condit ii generale șocial-economice, culturale ș i de mediu”. Influent ele planifica rii pot 

avea impact pozitiv ș i/șau negativ așupra populat iei rezidente. Ește important a șe face 

diștinct ia î ntre impactul pe termen șcurt ș i impactul pe termen lung ș i de așemenea șa  șe 

t ina  șeama de faptul ca  impactul șe poate modifica î n timp. 

Fiecare așpect al șa na ta t ii preșupune unul șau mai multe “praguri” șau așocieri ș i 

ește cotat cu puncte î n elaborarea unui plan comprehenșiv. Planurile șau proiectele cu 

impact pozitiv așupra mai multor determinant i ai șa na ta t ii șunt evaluate cu un punctaj 

mai mare. I n elaborarea unui EIS proșpectiv “pragurile” ș i așocierile șunt evident iate pe 

baza cerceta rilor anterioare, examina nd corelat ia dintre ștatușul de șa na tate a populat iei 

ș i zona rezident iala  conștruita .  

Aștfel, not iunea de „prag” are la baza  evident ele cerceta rilor care furnizeaza  t inte 

numerice pentru dezvoltarea șanogena . Sunt luate î n conșiderat ie ștudii din literatura de 

șpecialitate, ava ndu-șe î n vedere mai multe cerceta ri care au duș la aceleaș i concluzii 

privind un anumit fenomen. Spre exemplu, ș-a demonștrat indubitabil ca  pe o diștant a  de 

aproximativ 100 m î n jurul arterelor cu trafic intenș, calitatea aerului atmoșferic 

conștituie o problema  de șa na tate pentru grupe populat ionale vulnerabile precum copiii. 

Not iunea de „așociere” reprezinta  cuantificarea calitativa  a efectului pozitiv șau negativ 
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pe șa na tate. Aștfel, deș i șe poate demonștra natura ș i direct ia unei anumite așocieri, 

fenomenul î n șine nu poate fi definit cu precizia numerica  șugerata  de not iunea „prag”. De 

exemplu, o șerie de ștudii au demonștrat ca  priveliș tea care cuprinde chiar ș i o mica  

„inșula ” de vegetat ie poate duce la î mbuna ta t irea șa na ta t ii mentale; precizarea numerica  

a ca t de mult șpat iu verde șe ia î n conșiderat ie ra ma ne, oricum, neclara . 

O diagrama  a poșibilelor influent e așupra șa na ta t ii populat iei î n cazul 

conștruirii/moderniza rii unei zone ește prezentata  mai joș. Diagrama ește bazata  pe 

evaluarea: principalilor determinant i ai șa na ta t ii; influent a planifica rii ș i a deșign-ului de 

mediu identificata  de OMS; evaluarea impactului așupra comunita t ii realizata  de 

Departamentul de Tranșport al USA. Diagrama reprezinta  un inștrument vizual pentru a 

conceptualiza gradul poșibilelor influent e î n cazul dezvolta rii unei zone urbane/rurale 

așupra șa na ta t ii. 
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II. DOCUMENTE CARE AU STAT LA BAZA ELABORĂRII STUDIULUI 
 

 Prezentul ștudiu ș-a î ntocmit pe baza documentat iei tehnice prezentate care a 

cuprinș: 

 Cerere de elaborare a ștudiului de impact așupra șa na ta t ii populat iei;  

 Notificare DSP Da mbovit a nr. 2430/28.11.2024 ca tre titularul de proiect privind 

neceșitatea ștudiului de impact așupra șa na ta t ii populat iei; 

 Decizia etapei de evaluare init iala  APM Da mbovit a nr. 556/ 27.11.2024 privind 

neceșitatea declanș a rii procedurii de evaluare a impactului așupra mediului; 

 Certificat de urbanișm nr. 178/ 07.10.2024; Anexa  nr. 1; 

 Certificat de I nregiștrare Fișcala ; 

 Extraș de Carte funciara  nr. 79618 Ra cari; Anexa ; 

 Memoriu  tehnic elaborat de S.C. Deșign S.R.L.; 

 Memoriu conform anexei 5E î ntocmit de S.C. DESIGN STUDIO S.R.L.  ; 

 Studiu geotehnic î ntocmit de S.C. GEOVISIONS S.R.L. ș i Referat privind verificarea 

de calitate la cerint a: Af a documentat iei; 

 Aviz de amplașament favorabil Diștribut ie Energie electrica  Roma nia; 

 Plan de î ncadrare î n zona ; 

 Plan de amplașament ș i delimitare a imobilului; 

 Plan de șituat ie cu diștant e; 

 Plan de șituat ie; 

 Planuri: șpat iu acumulatori; parter; 

 
 

III. DATE GENERALE ȘI DE AMPLASAMENT 

 

Justificarea necesității proiectului 

Majoritatea oraș elor din Roma nia, șe confrunta  cu probleme, ca urmare a unor 

proceșe de tranșformare, determinate de dezvoltarea economico-șociala  din ultimele 

decenii. 

Totodata  aceștea șe confrunta  cu o mare fluctuat ie demografica , influent ata  mult 

de calitatea viet ii, oamenii prefera nd șa  locuiașca  î n oraș e care arata  civilizat ș i șunt 

adaptate vremurilor î n care tra im. 

Prin proiectul “Construire autobază transport public local", șituat î n oraș ul 

Ra cari, ștrada Republicii, nr. 114 B, judet ul Da mbovit a, șe propune dezvoltarea unui 

șiștem de tranșport șolid, eficient, prietenoș cu mediu, dar î n acelaș i timp ștatornic ș i 

tradit ional, așigura nd un echilibru î ntre valorificarea modurilor ș i infraștructurii de 

tranșport tradit ionale cu neceșitatea de modernizare ș i așigurare a conșumului eficient 

de reșurșe. 

Datorita  pozit iei fizico-geografice a oraș ului, aceșta dișpune de o pozit ionare 

optima  î n raport cu ret elele de tranșport. Ca ile de comunicat ie care traverșeaza  oraș ul 

șunt î n ștra nșa  lega tura  cu cele care converg șpre ș i dinșpre capitala tarii. Structura ret elei 

de tranșport ește dominata  de ca ile rutiere ș i î ntr-o ma șura  mai redușa  de cele feroviare, 
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la care șe adauga  proximitatea de cele doua  aeroporturi pentru zboruri interne ș i 

internat ionale din municipiul Bucureș ti ș i oraș ul Otopeni. De așemenea, drumurile 

așigura  acceșul î n oraș , fac lega tura î ntre centrul oraș ului ș i localita t ile componente, 

așigura nd totodata  ș i acceșul șpre zonele agricole ș i foreștiere aflate î n extravilanul 

oraș ului șau î n î mprejurimi. 

Nu exișta  drumuri europene șau autoștra zi care șa  deșerveașca  direct șau șa  fie 

șituate î n imediata proximitate a localita t ilor componente a oraș ului, motiv pentru care 

din punct de vedere al infraștructurii rutiere de acceș, aceșta reprezinta  un dezavantaj 

major al oraș ului, î n perșpectiva unei dezvolta ri economice șușt inute. 

Infraștructura de tranșport ește inșuficient dezvoltata  î n raport cu neceșita t ile 

reale ale oraș ului Ra cari, datorita  faptului ca  drumurile de intereș nat ional ș i judet ean 

care traverșeaza  oraș ul șunt drumuri de tranzit care fac lega tura cu diferite oraș e ale tarii. 

Drumurile locale așigura , î n general, lega tura dintre oraș  ș i localita t ile apart ina toare, 

precum ș i dintre oraș  ș i drumurile nat ionale ș i judet ene. Numa rul de ștra zi exiște la 

nivelul oraș ului ește de 96, dintre care 24 de ștra zi î n localitatea Ra cari, 7 ștra zi î n 

localitatea Ghergani, 15 de ștra zi î n localitatea Mavrodin, 18 de ștra zi î n localitatea Colacu, 

12 ștra zi î n localitatea Sa bieș ti, 3 ștra zi î n localitatea Ba la neș ti ș i 14 ștra zi î n localitatea 

Ghimpat i. 

Pe teritoriul oraș ului activitatea de tranșporturi de ma rfuri ș i ca la tori șe 

deșfa ș oara  de ca tre șocieta t ile comerciale, precum ș i de unita t i private care det in 

ponderea la tranșportul de ma rfuri. 

I n urma elabora rii analizei diagnoștic a foșt identificata  neceșitatea realiza rii unor 

demerșuri șuștenabile î n vederea dezvolta rii infraștructurii exiștente, pornind de la 

punctele șlabe identificate (dimenșionarea necoreșpunza toare a infraștructurii rutiere î n 

raport cu neceșita t ile actuale ș i viitoare de tranșport la nivelul Oraș ului, 

șubdimenșionarea șerviciilor de alimentare cu apa  ș i canalizare î n raport cu populat ia 

rezidenta  a Oraș ului, carent ele î n ceea ce priveș te mobilitatea inter ș i intraurbana ) 

rișcurile care pericliteaza  dezvoltarea Oraș ului Ra cari (lipșa acceșului la un drum, 

european, șau autoștrada , procentul foarte șca zut al drumurilor așfaltate ș i calitatea 

precara  a aceștora, degradarea accelerata  a infraștructurii rutiere), precum ș i de la 

punctele forte care, ala turate oportunita t ilor exiștente, șușt in ș i î ncurajeaza  acește 

demerșuri.  

Perșpectivele de dezvoltare din domeniul infraștructurii vizeaza  urma toarele 

șubramuri: infraștructura rutiera  de baza , infraștructura de alimentare cu utilita t i, 

infraștructura șociala  de baza , infraștructura IT ș i de telecomunicat ii, amenajarea 

teritoriului, modernizarea șiștemelor de iluminat public ș i ornamental, precum ș i a 

șiștemelor de șupraveghere video. 

Tranșportul de ca la tori reprezinta  o activitate deoșebit de importanta  î n cadrul 

unui oraș , dar din pa cate, la nivelul oraș ului Ra cari aceșta nu ește reprezentat. Ret eaua de 

tranșport auto ș i feroviara  exiștenta  nu așigura  deșfa ș urarea î n condit ii șatișfa ca toare a 

activita t ii economice ș i comerciale, tranșportul ca la torilor ș i mobilitatea fort ei de munca . 

Prin urmare șe impune, ca pe viitor, tranșportul î n comun șa  fie prioritizat ș i 

șolut ionat. 

 

AMPLASAMENT 
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Amplașamentul ștudiat șe afla  șituat î n intravilanul oraș ului Ra cari, ștrada 

Republicii, nr. 114B3, judet ul Da mbovit a, î n T59, P. 509/4/1. 

Imobilul î n șuprafat a  totala  de 5763 mp șe afla  î n intravilan, poate fi identificat, cu 

nr. cadaștral 79618 ș i face parte din domeniul privat al oraș ului Ra cari. 

Conform extrașului de carte funciara  pentru informare nr. 79618 Ra cari, așupra 

terenului nu șunt notate șarcini. 

Amplașamentul ștudiat nu șe afla  î n proximitatea obiectivelor de intereș public, nu 

șe șitueaza  î n raza de protect ie a monumentelor iștorice ș i nici î n interiorul limitei de 

protect ie a zonei centrale. 

Categoria de foloșint a : curt i conștruct ii.  

Zona  cu funct iunea dominanta  de locuire. 

 

 
Plan de încadrare în zonă 

 

Așezare geografică 

Ra cari ește un oraș  î n judet ul Da mbovit a, format din localita t ile componente 

Ba la neș ti, Colacu, Ghergani, Ghimpat i, Mavrodin, Ra cari (reș edint a), Sa bieș ti ș i Sta neș ti. 

Oraș ul Ra cari ește aș ezat î n șudul t a rii, î n partea de șud-eșt a judet ului Da mbovit a, î n 

Ca mpia Roma na , șubunitatea Ca mpia Titu.  

Din punct de vedere al localiza rii geografice, Oraș ul Ra cari ește șituat la 44°38' 

latitudine nordica  ș i 25°44' longitudine eștica , fiind î nvecinat cu localita t ile: la nord 

Comuna Bilciureș ti ș i Comuna Cojeașca; la eșt Comuna Butimanu ș i Comuna Cioca neș ti; la 

șud-eșt Comuna Ta rta ș eș ti; la șud Comuna Slobozia Moara ; la șud-veșt Comuna 

Lungulet u; la veșt Comuna Conteș ti; la nord-veșt Comuna Corna t elu. 

Oraș ul ește șituat pe drumul Drumul National 71 ce face lega tura î ntre Bucureș ti ș i 

Ta rgoviș te, conferindu-i un avantaj competitiv de pozit ionare, datorita  amplașa rii șale la 

diștanta cvași-egala  î ntre capitala tarii (Municipiul Bucureș ti) ș i reș edint a Judet ului 

Da mbovit a (Municipiul Ta rgoviș te).  
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Oraș ul ește ștra ba tut de ata t de drumuri de intereș nat ional, precum Drumul 

Nat ional 71 (ștra bate localita t ile Ra cari ș i Mavrodin) reșpectiv drumuri de intereș 

judet ean, precum Drumul Judet ean 711A ca t ș i de drumuri de intereș local.  

Datorita  pozit iei șale, oraș ul are lega tura  directa  la infraștructura feroviara , ava nd 

acceș la Magiștrala 900, reșpectiv la Magiștrala Secundara  901 (Bucureș ti Nord – Piteș ti – 

Piatra Olt - Craiova). Oraș ul șe afla  la diștant e ește relativ apropiate de ca ile de comunicare 

aeriene. Aștfel, cele mai apropiate aeroporturi deștinate curșelor interne ș i internat ionale 

șunt Aeroportul International Bucureș ti-Ba neașa Aurel Vlaicu șituat î n Municipiul 

Bucureș ti ș i Aeroportul International Henri Coanda  din Oraș ul Otopeni aflate la 37 de 

kilometri, reșpectiv 38 kilometri de centrul oraș ului. 

 

Relief 

Oraș ul Ra cari, șituat î n partea de șud a judet ului Da mbovit a, face parte din Ca mpia 

Roma na , reșpectiv Ca mpia Titu, ava nd o altitudine de pește 140 metri. Relieful Ca mpiei 

Titu are așpect plan, ește reprezentat prin terașe aluviale, lunci largi. 

Ca mpul Titu-Ra cari prezinta  un relief plan, cu denivela ri minore, pante 

longitudinale ș i tranșverșale redușe ș i o  ret ea  hidrografica  foarte mobila , care a migrat 

lateral î n permanent a . Nu șe obșerva  terașe, micile denivela ri care apar șunt create de 

albiile actuale ale ra urilor șau de cele pa ra șite, de grindurile depușe de aceștea, de mici 

depreșiuni lacuștre colmatate ș i eventual de martori de eroziune cu  dimenșiuni redușe.   

Așpectul plan al ca mpiei ește fragmentat de ret eaua hidrografica  din zona  

genera nd 2 (doua ) forme de relief diștincte: -ca mpia cu așpect plan cu panta  de 0.3% - 

albiile  majore  ale  pa raielor Ilfov ș i Colentina cu așpect depreșionar ș i potent ial de 

inundabilitate.   

Trecerea î ntre cele doua  forme de relief șe face prin pante abrupte ce ating valori 

de pa na  la  25%. Ca mpia de divagare Titu-Ra cari prezinta  ca teva particularita t i care o 

individualizeaza  fat a  de zonele limitrofe ș i anume: -așpectul de ca mpie joașa , cu o panta  

foarte șlaba  ce a determinat caracterul foarte meandrat al ret elei hidrografice principale  

ș i șecundare; -lipșa terașelor din lungul ret elei hidrografice; -șlaba î ncaștrare a albiilor 

ret elei hidrografice șecundare care determina  la precipitat ii abundente inundarea unor 

șuprafet e de teren.  

Acește particularita t i au rezultat datorita  unei șubșident e intenșe a șectorului Titu-

Ra cari la nivelul holocenului șuperior,  care a determinat î necarea paleoreliefului î ntr-o 

știva  de 20-30 m groșime de aluviuni groșiere cu rare intercalat ii argiloașe. 

I n partea de nord a oraș ului, terenul î ncepe șa  capete un așpect uș or ondulat, 

datorita  prezent ei unor terașe mai î nalte, formate prin depuneri șucceșive de ședimente, 

dar diferent ele de nivel ra ma n moderate. Solurile predominante șunt cernoziomurile ș i 

șolurile aluvionare, foarte fertile, ceea ce face ca terenurile din jurul oraș ului șa  fie intenș 

exploatate pentru agricultura  ș i creș terea animalelor. 

 

Geologie și geomorfologie 

Din punct de vedere geologic, teritoriul Oraș ului Ra cari face parte din Platforma 

Moeșica , î n apropierea Avanfoșei carpatice, cu un fundament ș i o cuvertura  ședimentara . 
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I n fundament exișta  format iuni de va rșta  precambriana  cutata , pește care șe afla  ștraturi 

ședimentare de calcare, marne ș i greșii, iar la șuprafat a  depozite cuaternare. Arealul 

geologic aflat șub incident a  are ca element caracteriștic depozitele ședimentare de loeșș, 

șub care șe afla  ștraturi de nișipuri ș i pietriș uri. 

Oraș ul ește amplașat, î n exclușivitate, î n zona de ca mpie ce apart ine Ca mpiei 

Roma ne, reșpectiv Ca mpia Titu, ava nd o altitudine de pește 140 metri. Relieful Ca mpiei 

Titu are așpect plan, ește reprezentat prin terașe aluviale, lunci largi, interfluvii extinșe, 

cu orientare nord-șud cu așpect de ca mpuri cu la t imi ce variaza  î ntre 3-5 kilometri ș i 8-

10 kilometri, albii minore ș i o șerie de forme mai mici care au apa rut î n urma proceșelor 

geomorfologice, precum eroziune, acumulare, șufoziune ș i tașare, reprezentate prin 

bancuri, oștroave, eroziuni ale malurilor, șurpa ri ș i pra buș iri de maluri, modifica ri ale 

curșurilor afluent ilor. Prin urmare, relieful are așpectul unei ca mpii joașe de șubșident a  

cu frecvente proceșe de colmatare. Ca mpia ește ștra ba tuta  de curșurile ra urilor Ilfov ș i 

Colentina cu afluentul șa u - pa ra ul Baranga, care o traverșeaza  pe direct ia nord-veșt ca tre 

șud-eșt, reșpectiv nord-șud. 

Din punct de vedere geomorfologic, oraș ul șe afla  î n zona ca mpiei de divagare 

dezvoltata  la eșt de ra urile Argeș  ș i Da mbovit a, cu ca mpuri joașe (șub 200 de metri 

altitudine), cu o î nclinare generala  Nord-Veșt-Sud-Eșt, iar raionarea morfologica  șe 

prezinta  aștfel: ca mpia de divagare; albia majora  a ra urilor Ilfov ș i Colentina. 

 

Hidrografia 

Din punct de vedere hidrografic, teritoriul analizat apart ine Bazinului hidrografic 

al ra ului Argeș . Cel mai important afluent al Argeș ului ește ra ul Da mbovit a, care are ca 

afluent i pe partea șta nga  pa ra ul Ilfov ș i ra ul Colentina. 

Ret eaua hidrografica  șe datoreaza  condit iilor de relief de ca mpie ș i ește direct 

dependenta  de regimul precipitat iilor  (lichide ș i șolide), al evapotranșpirat iei ș i de 

șurșele șubterane. 

Apele de pe teritoriul Oraș ului Ra cari șe î ncadreaza  î n categoriile: 

- ape de șuprafat a : curga toare, ava nd curș permanent șau temporar (î n șpecial vara) 

ș i ape șta ta toare; 

- ape șubterane. 

Apele de șuprafat a , reprezentate prin ape curga toare ș i șta ta toare î nșumeaza  o 

șuprafat a  de 227 hectare. Principalele ape curga toare care traverșeaza  perimetrul 

oraș ului șunt: ra ul Colentina, pa ra ul Ilfov ș i pa ra ul Baranga. 

Aceștea au un curș puternic meandrat pe direct ia NV-SE, datorita  pantelor redușe 

ale reliefului. Ret eaua hidrografica  ește completata  de pa raie șau torent i, care șe formeaza  

temporar, î n perioadele î n care volumul precipitat iilor ește foarte ridicat. 

Apele șta ta toare șunt prezente pe ra urile principale, fiind reprezentare de iazuri, 

heleș teie, la care șe adauga  ba lt i ș i mlaș tini. Amenaja rile pișcicole de pe pa ra ul Baranga 

au o șuprafat a  de aproximativ 90 de hectare șe șunt det inute de ca tre S.C. Pișcicultorul 

S.A. Da mbovit a. 

Apele șubterane șunt de doua  tipuri: freatice șe captive. Rezervele de ape 

șubterane depind de gradul de permeabilitate ș i de groșimea ș i extinderea rocilor care le 
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î nmagazineaza . Interfluviul dintre Da mbovit a ș i Argeș  ește alca tuit din depozite de 

pietriș uri ș i nișipuri cu o permeabilitate buna , excepta nd luncile aceștora. 

Apele freatice ce șe acumuleaza  î n primul orizont de materiale permeabile ește 

alimentat din precipitat ii, iar ștratul acvifer ește permanent ș i continuu. I n bazinul 

Da mbovit ei, groșimea ștratului acvifer freatic ește de 7-13 metri. Apele freatice din lunci 

șunt foloșite pentru alimentarea populat iei, î n activita t ile induștriale ș i agricole. 

Apele freatice șe afla  cantonate î n pietriș uri, bolova niș uri ș i nișipuri acvifere, iar 

ada ncimea medie variaza  î ntre 2-5 metri. Ada ncimea redușa  la care șe afla  pa nza freatica  

î n corelat ie cu ra urile care ștra bat teritoriul la șuprafat a  a duș la aparit ia unor izvoare ș i 

î nmla ș tiniri, pe care ș-a fixat o vegetat ie hidrofila . Orizontul acvifer șe șitueaza  la ada ncimi 

de 7-13 metri de la cota terenului natural î n zona de ca mpie, iar ștraturile de medie ș i 

mare ada ncime șe afla  la 50-150 metri. 

Acviferul freatic reprezinta  principala șurșa  de apa  a populat iei din mediul Oraș ul 

Ra cari. Aceașta ește alimentat din precipitat ii șau din ra uri. Ada ncimea pa nzei freatice 

variaza  î ntre 5-20 metri, aceașta puta nd varia î n funct ie de precipitat iile atmoșferice, de 

irigat ii ș i de nivelul apelor de șuprafat a . 

 

Clima 

Datorita  pozit iei fizico-geografice, î n șectorul climatic central al Ca mpiei Roma ne, 

Oraș ul Ra cari șe caracterizeaza  printr-o clima  temperat - continentala , cu uș oare nuant e 

exceșive, definita  prin veri foarte ca lduroașe, chiar caniculare ș i ierni geroașe. Condit iile 

geografice locale creeaza  un topoclimat șpecific de ca mpie șlab fragmentat, î n cadrul 

ca ruia lacurile ș i pa durile influent eaza  miș ca rile de aer, diștribut ia temperaturii ș i 

precipitat iile care cad pe teritoriul oraș ului. 

Temperatura medie anuala  ește de 14-16°C. Temperaturile maxime șe 

î nregiștreaza  î n lunile iulie-augușt, iar cele minime î n lunile ianuarie-februarie. 

Temperatura medie lunara  î n lunile de vara  ește de + 25°C, î n timp ce temperatura medie 

lunara  a lunilor de iarna  ește de - 5°C . Temperatura maxima  abșoluta  a foșt de + 40°C, iar 

temperatura minima  abșoluta  a foșt de -33°C. Iernile șunt de regula  geroașe, 

temperaturile șub 0°C, î nregiștra ndu-șe î ntr-un interval calendariștic mediu de 90-100 de 

zile, î n șpecial î n lunile decembrie-februarie,  

Prin urmare, oraș ul șe caracterizeaza  printr-un regim climatic cu veri ca lduroașe, 

cu tendint e șecetoașe î n cadrul ca rora numa rul zilelor tropicale ește ridicat, 

î nregiștra ndu-șe aștfel un numa r de 40-45 zile tropicale (zile de șeceta ), cu prima veri 

redușe ca diștribut ie a temperaturii, toamne lungi ș i ploioașe, ș i ierni î n general geroașe. 

Precipitat iile totalizeaza  î n medie 650-700 mm/mp, fiind conștituite preponderent 

din ploi. Ninșorile au o frecvent a  moderata  î n timpul iernii, î nșa  nu șunt perșiștente. I n 

unii ani cantitatea de precipitat ii a foșt dublata , iar î n alt i ani cantitatea de precipitat ii șe 

reduce, apa ra nd șeceta ș i ariditatea, cantitatea de precipitat ii ajunga nd la 250-300 

mm/mp. Variat ia cantita t ii de precipitat ii duce la aparit ia hazardurilor ș i rișcurilor 

naturale. Cantita t ile medii lunare maxime cad î n luna iunie, aproximativ 83,1 mm/mp, iar 

cantita t ile medii lunare minime cad î n luna februarie aproximativ 30,3 mm/mp. 
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Precipitat iile ca zute șub forma  de za pada  au valori ridicate î n lunile ianuarie-

februarie ș i șunt corelate cu perioada î n care temperaturile ating valori șca zute. Stratul 

de za pada  prezinta  o dișcontinuitate datorita  condit iilor fizicogeografice care 

caracterizeaza  teritoriul pe care ește amplașat oraș ul, iar durata medie anuala  a aceștuia 

șe șitueaza  î n jurul a 50 de zile. 

Circulat ia mașelor de aer ește dominata  de va nturile de nord-eșt (Criva t ul), urmate 

de va nturile din șud-veșt (Auștrul), ala turi de care bat ș i va nturile eșt-veștice (Ba lta ret ul) 

dinșpre regiunea ba lt ilor Duna rii. Direct ia dominanta  a va nturilor locale șe manifeșta  pe 

direct ia nord-eșt. Vitezele medii anuale cu aproximat ie șe șitueaza  î ntre 1,1 - 3,0 m/șec. 

Teritoriul oraș ului ește deșchiș mașelor de aer din toate direct iile, conșecint a  a abșent ei 

obștacolelor naturale. 

Umiditatea relativa  medie ește de 70%. I n lunile iulie-augușt valorile șunt mai 

șca zute, diminuarea aceștora fiind legata  de creș terea generala  a temperaturii aerului ș i 

de reducerea cantita t ilor de precipitat ii atmoșferice. 

Nebulozitatea î nregiștreaza  valorii medii lunare ridicate iarna ș i șca zute vara. 

Regimul nebulozita t ii influent eaza  variat ia zilelor cu cer șenin ș i cu cer acoperit. Aștfel, 

numa rul zilelor cu cer șenin ește de aproximativ 60  de zile, iar numa rul de zile cu cer 

acoperit ește șituat î n jurul a 100 de zile. 

Bruma ește un fenomenul meteo-climatic de șcurta  durata , care apare ata t î n 

anotimpul prima vara ca t î n șpecial toamna, ava nd efecte negative așupra recoltelor. 

Fenomenul meteo-climatic caracteriștic î n aceșt șpat iu ește ceat a, datorita  exiștent ei 

apelor de șuprafat a . Anual șe î nregiștreaza  40-50 zile cu ceat a , cu deoșebire î n 

anotimpurile de tranzit ie ș i iarna. 

 

Aspecte geotehnice ale amplasamentului 

Conform ștudiului geotehnic, amplașamentul șe î ncadreaza  î n categoria 

geotehnică 2, cu risc geotehnic moderat. 

Inveștigat iile pe teren au conștat î n executarea unui foraj geotehnic, pa na  la 

ada ncimea de 6,00 m. Forajul a foșt executat pentru recunoaș terea ștratificat iei terenului, 

determinarea nivelului de aparit ie ș i ștabilizare a apei șubterane ș i recoltarea de probe 

șemitulburate din foraj, pentru determinarea parametrilor geotehnici ș i fundamentarea 

concluziilor din raportul geotehnic. 

Nivelul hidroștatic nu a foșt interceptat î n forajul geotehnic executat aceșta 

șitua ndu-șe la ada ncimi mai mari de 6.00 m.   

Din punct de vedere al reziștent ei la șa pare, la pa ma nturile î nta lnite pe 

amplașament, șe pot î ncadra aștfel: umplutura ; nișip pra foș galben, argila  pra foașa  

nișipoașa , cafeniu î nchiș, plaștic va rtoașa , argila  pra foașa  nișipoașa  ș i carbonat i 

dișeminat i, argila  pra foașa , cenuș ie, plaștic va rtoașa . 

Conform STAS 6054/77, ada ncimea de î nghet , î n zona  are valoarea de 80-90 cm, 

ada ncime de la cota terenului natural. 

Preșiunea convent ionala  pe ștratul de fundare recomandat conform NP 112/2014,  

ește Pconv = 250 kPa ș i reprezinta  valoarea de baza  pentru ada ncimea de fundare Df = 

2,00 m ș i la t imi ale fundat iilor B = 1.00 m. Pentru ada ncimea de fundare recomandata  Df 
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= 1.00 m, preșiunea convent ionala  calculata  pentru la t imi ale funda]iilor B = 1.00 m, ește 

Pconv. = 200 kPa. 

Din punct de vedere șeișmic conform SR 11100-1/93, terenul  ștudiat  șe șitueaza  

î n interiorului izoliniei  de gradul 81, pe șcara MSK, unde indicele 1 coreșpunde unei 

perioade de revenire de 50 ani (minimum).   

Pentru amplașamentul ștudiat, conform reglementa rii tehnice „Cod de proiectare 

șeișmica  - Partea I - Prevederi de proiectare pentru cla diri, indicativ P 100/1-2013 

amplașamentul  prezinta  o valoare de va rf a accelerat iei terenului ag=0.30 g, pentru 

cutremure cu intervalul mediu de recurent a  IMR= 225 ani, cu 20 % probabilitate de 

depa ș ire î n 50 ani.   

Perioada de control (colt ) a șpectrului de ra șpunș ește  Tc=1.6 șec.  

 

VECINĂTĂȚI 

Conform planului de amplașament ș i documentat iei depușe, obiectivul are 

urma toarele vecinătăți: 

- Nord: drum de exploatare DE513 ș i teren liber de conștruct ii/ pa ș une la limita 

amplașamentului; 

- Nord-Est: drum de exploatare DE513 la limita amplașamentului; teren liber de 

conștruct ii, pa ș une; locuint e la diștant a de cca 180 m ș i 210 m fat a  de limita 

amplașamentului ș i la diștant a de 190 m ș i 220 m fat a  de cla direa autobazei; 

- Est: drum de exploatare DE513 la limita amplașamentului; ștrada Republicii la 

diștant a de cca 30 m fat a  de limita amplașamentului ștudiat; locuint a  la diștant a de 

cca 50 m fat a  de limita amplașamentului ș i la diștant a de 72 m fat a  de cla direa 

autobazei; complex hale induștriale la diștant a de cca 225 m fat a  de limita 

amplașamentului; 

- Sud: canal de deșecare HC 497 la limita amplașamentului; ștrada Republicii la 

diștant a de cca 40 m fat a  de limita amplașamentului; 

- Vest: hala /șediu firma  la diștant a de cca 40 m fat a  de limita amplașamentului ș i la 

diștant a de 112 m fat a  de cla direa autobazei. 

Acceșul auto ș i pietonal,  pe amplașament șe va realiza din latura de eșt, prin 

drumul de exploatare DE513, ava nd lega tura  cu ștrada Republicii. 
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Plan de amplasament  

 

SITUAȚIA EXISTENTĂ / PROPUSĂ 

   

Inveștit ia propușa  a fi realizata  prin proiectul „Construire autobază transport 

public local” va avea ca obiectiv principal furnizarea de șervicii de tip tranșport public 

local î n oraș ul Ra cari, ca t ș i  din localita t ile limitrofe. 

   Autobaza va avea 6 garaje, o boxa  pentru șpa lat maș inile, un atelier mecanic unde 

șe vor efectua reparat ii, magazie pieșe, veștiar, birou, grupuri șanitare, camera  tablou 

general, camera tehnica  șanitare, camera  materiale cura t enie ș i camera  curent i șlabi. 

   I n autobaza  șe deșfa ș oara  o șerie de activita t i eșent iale pentru funct ionarea 

eficienta  ș i șigura  a autovehiculelor. Printre aceștea șe numa ra : 

- î ntret inerea ș i reparat ia autovehiculelor: mecanici șpecializat i efectueaza  reparat ii 

ș i lucra ri de î ntret inere pentru a șe așigura ca  autovehiculele șunt î n ștare buna  de 

funct ionare. Analiza, î ntret inerea ș i repararea autovehiculelor reprezinta  o activitate mult 

mai complexa  care neceșita  perșonal calificat ș i șpecializat î n domeniu. Activita t ile de 

reparat ii ș i î ntret inere șe vor realiza cu perșonal șpecializat, experimentat ș i cu o î nalta  

prega tire profeșionala , care utilizeaza  dota rile de ultima  generat ie î n domeniu, poșturile 

de lucru fiind dotate cu: elevatoare, rampe ș i echipamente de verificare ș i diagnoza . 

Echipamentele utilizate î n activita t ile de reparat ii ș i î ntret inere a autovehiculelor, șunt 

ata t cele act ionate electric ca t ș i unelte mecanice clașice cum ar fi ș urubelnit e, chei, ciocan 

ș i banc de lucru. 

- verificarea combuștibilului ș i uleiului: autovehiculelor le șunt verificate nivelurile 

de ulei ș i alte fluide neceșare; 

- cura t enia ș i igienizarea autovehiculelor: echipele de cura t enie șe așigura  ca  

autovehiculele șunt curate ș i igienizate î nainte de a pleca î n trașeu; 
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- verificarea ș i teștarea echipamentelor de șigurant a : șe verifica  funct ionarea 

șiștemelor de fra nare, lumini, șemnalizare ș i alte echipamente de șigurant a ; 

- planificarea ș i coordonarea rutelor: dișpecerii ș i coordonatorii de tranșport 

planifica  ș i organizeaza  rutele autovehiculelor, programul de plecare ș i șoșire; 

- formarea ș i inștruirea ș oferilor: șe deșfa ș oara  șeșiuni de formare ș i inștruire 

pentru ș oferii de autovehicule, pentru a șe așigura ca  reșpecta  regulile de șigurant a  ș i 

bunele practici de conducere. 

 Propunerea va așigura gararea ș i î ntret inerea parcului auto de vehicule deștinate 

tranșportului î n comun al oraș ului Ra cari. 

 

Bilanț teritorial propus  

 Funcțiune – Autobaza  

 Regim de î na lt ime -P 

- șuprafat a  teren = 5763 mp; 

- șuprafat a  conștruita  =469,50 mp; 

- cla direa autobazei =449,50 mp; 

- departament adminiștrativ (birouri, veștiare, etc.) =129,56 mp; 

- atelier mecanica  =43,5 mp; 

- șpa la torie =43,5 mp; 

- garaje (șuprafat a celor 6 garaje) =244,3 mp; 

- șuprafet e amenajate pentru acceș auto ș i pietonal =1866 mp; 

- șuprafat a  șpat ii verzi =3427 mp; 

- î na lt ime maxima  =6, 035 m; 

- POT = 8,15% 

- CUT = 0.08 

 

Descriere funcțională 

Autobaza va avea 6 garaje, o boxa pentru șpa lat maș inile ș i un atelier mecanic unde 

șe vor efectua repatriat ii. 

Cla direa va fi î mpa rt ita  î n: 

- zona administrativă (birou, veștiar, grupuri șanitare, grup șanitar pentru perșoane 

cu dizabilita t i, camera  material cura t enie, camera șupraveghere ș i șemnalizare 

incendiu, hol, camera  tehnica , magazine pieșe, camera  tablou electric general); 

- zona tehnică (garaje, șervice, șpa la torie, atelier) pentru ada poștul, mentenant a ș i 

î nca rcarea microbuzelor electrice. 

 

La nga  cla direa autobazei, î n aceeaș i incinta  la o diștant a  de 15 m, ește amplașata  

cla direa pentru acumulatori. 
 

Sistemul constructiv al clădirii autobazei 

Infrastructura 

Conștruct ia are dimenșiunile î n plan de 40,70 m x 10,45 m interax, formata  din 10 

travee cu deșchideri variabile. Fundat iile șe vor realiza î n șolut ie fundat ii izolate care șe 
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rigidizeaza  pe contur cu grinzi de fundare de echilibrare. Fundat iile izolate vor fi de tipul 

elemente beton armat monolit, montate pe un ștrat de beton de egalizare C8/10. 

 
Plan parter 

 

Suprastructura  

Din punct de vedere ștatic, ștructura a foșt proiectata  î n șolut ie metal. I na lt imea 

ștructurii, condit ionata de fluxul tehnologic, va fi de +5.085 m î n partea din șpate, 

reșpectiv de +6.035 m î n partea din fat a ștructurii. Ava nd î n vedere fluxul tehnologic, 

cadrele metalice vor fi dișpușe î n travee cu lungimi de la 3.50 m la 6,25 m, deșchidere de 

10,45 m. I nchiderile ș i î nvelitoarea vor fi realizate cu panouri șandwich de 6 cm. 

 

I nca perile din șpat iul adminiștrativ șunt delimitate prin peret i de gipș-carton pe 

ștructura  metalica . I n grupurile șanitare peret ii fiind placat i cu faiant a  pe toata  î na lt imea 

lor, iar tavanul ește executat din gipș-carton reziștent la umezeala . Spat iile din zona 

tehnica  șunt șeparate prin peret i din panouri multiștrat (șandwich).    

 

Sistem constructiv clădire acumulatori 

Infrastructura  

Ava nd î n vedere configurat ia terenului, infraștructura propușa  pentru aceșt obiect 

va fi alca tuita  din fundat ii continue șub ș irurile de șta lpi ș i zida rie. Cla direa care are o 

forma  regulata  cu dimenșiunile: 5,30 m x 3,30 m interax, are un regim de î na lt ime P.  

I n jurul conștruct iei șe vor prevedea trotuare etanș e cu panta  șpre exterior, pentru 

a șe evita infiltrarea apelor meteorice la fundat ie, evita nd aștfel producerea de tașa ri 

șuplimentare. 

Suprastructura  

Se realizeaza  din șta lpi de beton armat cu șect iuni de 30x30 cm, placa de 15 cm 

groșime ș i centuri 30x25 cm. I nchiderile șe vor realiza din ca ra mida  GVP de groșime 30 

cm. S arpanta va fi executata  î n șolut ie clașica , cu popi, pane, ca priori din ra ș inoașe. 
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Plan clădire acumulatori 

 

Echipamente și dotări 

Centrala termică-gaze naturale - Ofera  o poșibilitate moderna  pentru realizarea 

î nca lzirii șpat iilor ș i a obt inerii agentului termic pentru apa  calda  menajera . Aceașta 

centrala  ofera  un confort ridicat prin nivelul de zgomot foarte reduș ș i prin automatizarea 

completa . 

Sistemul de panouri fotovoltaice ește deștinat așigura rii unei șurșe regenerabile, 

gratuite î n exploatare, de energie electrica , ce va fi utilizata  î n interiorul amplașamentului. 

Panourile fotovoltaice șunt elemente de producere energie electrica  prin utilizarea 

energiei luminoașe (fotoni). 

Din punct de vedere fizic, celula fotovoltaica  ește o dioda tip p- n de șuprafat a mare, 

cu jonct iunea pozit ionata aproape de partea șuperioara . Celula converteș te luminozitatea 

șolara î n energie electrica . Mai multe aștfel de celule șunt așamblate î ntr-un modul de o 

anumita putere. 

Celulele fotovoltaice șunt de mai multe tipuri: monocriștaline, policriștaline, tip 

film, amorfe, șferice ș i concentrate. Cele mai bune celule șunt cele monocriștaline. 

I n ciuda dependentei de factorii externi, panourile șolare șunt o șolut ie pentru 

viitor. Aceșt lucru ește dovedit ș i de creș terea de aproape 50% î nregiștrata  î n numa rul de 

aștfel de șișteme foloșite pe glob, î n fiecare an din 2002 î ncoace. 

Un aștfel de șiștem ește uș or de inștalat, nu neceșita cunoș tint e șpeciale î n domeniu 

energetic, î ntret inerea panourilor ește facila  aceștea nu neceșita deca t cura t area de 

impurita t ile ce șe ataș eaza  pe șuprafat a aceștora. 

Durata medie de utilizare a aceștor panouri ește de 20-25 ani. 
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Stație spălare autovehicule 

Pentru șpa larea completa  a autovehiculelor. Cu tehnologia șa de control ș i 

automatizare a proceșului de șpa lare, echipamentul reuș eș te șa  reduca  șemnificativ 

timpul de șpa lare ș i coșturile de î ntret inere. Noul șiștem de control al periilor verticale 

așigura o apa șare uniforma  pe î ntreaga î na lt ime de șpa lare, garanta nd un proceș de 

șpa lare impecabil. 

O opt iune extrem de competitiva  pentru o șpa lare eficienta , rapida  ș i automatizata  

a autovehiculelor. 

Separator de hidrocarburi  

Separatorul de hidrocarburi ește un echipament șpecializat pentru filtrarea apelor 

reziduale contaminate cu produșe ș i șubprodușe petroliere, uleiuri minerale șau emulșii. 

Datorita  activita t ii deșfa ș urate, ește neceșara  achizit ionarea unui aștfel de șeparator. 

Elevator cu 2 coloane electro- hidraulic 

Elevator neceșar efectua rii reparat iilor î nlocuirii anșamblurilor metalice pe partea 

de dedeșubt a autovehiculelor. Aceșt elevator ește act ionat de doi cilindrii hidraulici, iar 

brat ele lui permit o abordare completa  pe dedeșubt a autovehiculului ridicat. 

Caracteriștici: șincronizare mecanica  cu 2 cabluri de otel; 3 brat e șimetrice; 

alimentare 220 V; șarcina  î ntre 4.7 ș i 5.3 tone; 

Cric traversă canal 

Foloșit pentru ridicarea autovehiculelor. Ește uș or de manevrat iar ma nerul 

permite introducerea lui pa na  la șaș iul vehiculului șau la punte, pentru ridicare 

Caracteriștici: capacitate maxima  6000 kg; act ionare hidraulica ; culișare pe role. 

Stand geometrie direcție 

Stand computerizat, pentru verificare ș i reglare a geometriei direct iei la turișme ș i 

utilitare: 

Caracteriștici: 8 camere CCD pentru ma șura tori de precizie a tuturor unghiurilor; 

tranșmișie Bluetooth șau cu cabluri. 

Cric hidraulic cutii de viteze  

Cricul va fi foloșit pentru ridicarea cutiilor de viteze 

Caracteriștici: capacitate 600 kg; uș or de manevrat. 

Exhaustor hidraulic pentru 2 posturi  

Aceșt echipament ește neceșar evacua rii gazelor de eș apament. 

Caracteriștici: exhauștor fix; montat pe perete pentru 2 poșturi; alimentare 220 V. 

Recuperator ulei uzat prin aspirație și gravitațional  

Ește foloșit la recuperarea uleiului uzat din motoarele autovehiculelor, ulei ce va fi 

predat  la centre șpecializate; 

Caracteriștici: rezervor î ntre 75 – 85 l; tava  recuperare; î na lt ime maxima  1850 mm. 

Pompa gresare pneumatică  

Pompa de greșare ește mobila , montata  pe un ca rucior, cu pompa cu act ionare 

pneumatica , cu bidon propriu pentru vașelina  șau preva zuta  pentru utilizarea 

recipientelor de vașelina uzuali ai diștribuitorilor de lubrifiant i. Ește dotata  cu rot i șau 

ca rucior pentru mobilitate, cu furtun de î nalta preșiune ș i piștol de aplicare a vașelinei cu 

articulat ie mobila  tip Z.; 



 

 

 
Pagina 19 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor  

 

Caracteriștici: rezervor vașelina  10-15 kg; preșiune aer comprimat 5-8 bar; debit 

pompare 800g/min. 

Macara girafă 

Aceașta va fi utilizata  pentru ridicarea pieșelor de greutate mare. Ește act ionata  

manual. 

Caracteriștici: act ionata  hidraulic; mobila  pe rot i, pliabila ; capacitate max. 2300 kg. 

Presa hidraulică de atelier 30 tone  

Deștinata  lucra rilor uzuale î n ateliere de șervice auto. Preșa hidraulica  ește un 

utilaj ce genereaza  fort a de compreșie prin intermediul unui cilindru hidraulic. Preșa 

hidraulica î nlocuieș te preșa mecanica , deoarece preșa hidraulica  poate dezvolta conștant 

aceeaș i fort a de preșiune, pe ca nd preșa mecanica  poate dezvolta o preșiune maxima  doar 

î n partea de joș a ciclului. 

Caracteriștici: capacitate 30 tone; pompa hidraulica  manuala  cu 2 viteze; 

Trusă de scule mecanică  

Trușa de șcule complexa  pentru mecanic, î n șervanta  mobila  cu 5-7 șertare, foloșite 

la operat iunile de montare, demontare, intervent ii, lucra ri de execut ie pentru confect ii 

metalice 

Caracteriștici: mobila  pe rot i; 6 șertare; 337 pieșe. 

Trusa comprimare arcuri  

Echipament șpecial pentru comprimarea arcurilor elicoidale; 

Caracteriștici: pentru comprimarea arcurilor elicoidale de șușpenșie; 3 șeturi de 

cupe pentru comprimare. 

Aparat reglat faruri  

Teșter pozit ie faruri, pentru controlul pozit iei farurilor la maș ini, motociclete ș i 

vehicule utilitare. 

Caracteriștici: reglofar mobil pe rot i; aliniere cu vizor; luxmetru analogic; 

Compresor cu piston  

Compreșor pentru aer cu 2 cilindrii, pentru producerea preșiunii. 

Caracteriștici: preșiune maxima  10 bar; debit așpirat 300 l / min; rezervor aer 200.  

Aparat demontat anvelope  

Aparat șemiautomat cu brat  tip „șteag”, cu depreșor pneumatic ș i fixare cu bacuri 

autocentrante. Mecanișmul de detalonare are cilindru pneumatic din aluminiu, care 

elimina problemele datorate coroziunii, iar brat ul de detalonare a foșt ranforșat ș i dotat 

cu o articulat ie dubla  pentru paleta de depreșare. 

Caracteriștici: diametru maxim janta  (prindere ext.) (") 12-22; diametru maxim 

janta (prindere interioara ) (") 14-26; preșiune aer comprimat: 8-10 bar. 

Aparat echilibrat roti 2D  

Elevator șpecial conceput pentru efectuarea regla rii unghiurilor autovehiculelor. 

Aparat computerizat, cu afiș aj Led, pentru echilibrarea rot ilor la utilitare, camioane ș i 

autobuze. Se poate utiliza ș i la echilibrarea rot ilor pentru turișme. 

Caracteriștici: cu raza  lașer; dotat cu pedala  de fra na . 

Pistol de strâns pneumatic + set tubulare impact  
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Aceșta permite controlul utiliza rii prin șelectarea șimpla  a direct iei de 

î nș urubat/deș urubat șau a vitezei. Ește foarte utilizat î n șervice-urile auto pentru 

autoturișme ș i autoutilitare 

Caracteriștici: piștol de ștra nș cu impact; șet tubulare lungi de impact 15, 17, 19, 

21, 22, 24. 

Cric crocodil  

Se utilizeaza  la ridicarea autovehiculului atunci ca nd șe intervine la ca te o roata  

șeparat. 

Cheie dinamometrică  

Cheie dinamometrica  robușta , cu șiștem de eliberare rapida  a cheii tubulare. Ma ner 

reziștent la compuș ii chimici din ateliere ș i șervice-uri. Compacta , permite utilizarea î n 

șpat ii greu acceșibile. Butonul de șchimbare a șenșului ește practic pozit ionat. 

Cheie cruce pentru roși  

Pistol de umflat cu manometru  

Piștolul de umflat, ergonomic, ește deștinat utiliza rii î n tinichigerii șau ateliere de 

mecanica  ș i face parte din gama de șcule pneumatice pentru aplicarea rapida  a niturilor, 

fiind dotat cu: manometru; șiștem pneumo-hidraulic durabil. 

Grup preparare aer comprimat  

Grup preparare aer comprimat cu pișton pentru utilizare profeșionala . I n funct ie 

de șolicita ri șe pot alege variantele cu un șingur agregat șau cu doua  agregate (tandem). 

Grupul preparare aer comprimat așigura  un debit de aer conștant, î n funct ie de șolicitare. 

Aceșt lucru așigura  un conșum optim ș i un debit conștant. 

Stingătoare manuale cu pulbere (6kg – tipP6)  

Caracteriștici: cantitatea nominala  de șubștant a : 6 KG; preșiunea nominala  

min/max: 14-16 bar. 

Stingătoare manuale cu gaz CO2 (5kg – tip G5)  

Caracteriștici: tip agent de știngere -CO 2; î nca rca tura  nominala  3-5 kg. 

Stingător carosat cu pulbere  

Stinga toarele tranșportabile șunt o șolut ie eficienta  î n știngerea incendiilor prin 

cantitatea mare de agent de știngere ce șe elibereaza  î ntr-un interval de timp reduș. 

Siștemul mobil de tranșport permite deplașarea cu uș urint a la locul incendiului. 

Caracteriștici: tip agent de știngere -pulbere; preșiunea nominala  min/ max : 14-

16 bar. 

Pichet incendiu, complet echipat  

I n interiorul autobazei va fi amplașat 1 pichet de incendiu complet echipat cu 

mijloace de prima intervent ie, neceșare știngerii î nceputurilor de incendii. 

Dota rii: pichet PSI cu î nchidere cu cheie; știnga tor tip P6; cange PSI cu coada  tip II; 

ranga  PSI; lopata  PSI (cu coada ); cazma PSI (cu coada ); topor-ta rna cop PSI (cu coada ); 

ga leata  PSI. 

 

Combustibilii utilizați, cu modul de asigurare a acestora 

Conșumul de motorina  pentru o autobaza  cu 6 microbuze poate varia î n funct ie de 

mai mult i factori, cum ar fi tipul aceștuia, condit iile de drum, știlul de conduș al ș oferilor 
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ș i alte circumștant e. I n general, un microbuz mediu conșuma  î ntre 18 ș i 25 de litri de 

motorina  pe 100 km. Pentru a face o eștimare aproximativa , șa  preșupunem ca  fiecare 

autovehicul conșuma  î n medie 20 litri pe 100 km ș i ca  fiecare microbuz parcurge î n medie 

50 km pe zi. I n aceșt caz, conșumul total pentru 6 microbuze ar fi: 

6 microbuze × 20 litri / 100 km × 50 km = 6 x 10 litrii = 60 litrii / zi. 

Aceșta ește doar o eștimare teoretica  ș i poate varia șemnificativ î n funct ie de 

circumștant e. 

Carburant i, lubrifiant i, pieșele auto vor fi achizit ionate de la șocieta t i șpecializate. 

 

Împrejmuire  

Se va realiza cu panouri metalice fixate pe șta lpi metalici –t eava rectangulara  

100x60x3, dișpuș i la o diștant a  maxima  de 2,00 m. I na lt imea î mprejmuirii ește de 2.00 m. 

Fundat ia șe va realiza î n șolut ie fundat ii continue, șoclu de beton armat.    

Acceșul  î n incinta  ește compuș din poarta  auto (cu deșchiderea de 5m) ș i poarta  

pietonala  (cu deșchiderea de 1m). Paralel cu î mprejmuirea, î n incinta autobazei șe va 

planta o perdea verde, formata  din copaci ornamentali (tuia). 

 

Organizarea de șantier 

Inveștitorul are obligat ia șa  predea prin proceș verbal amplașamentul pe care 

urmeaza  a șe executa conștruct ia, inclușiv bornele de nivelment de referint a  ș i planul de 

trașare a lucra rilor. 

Antreprenorul ește obligat șa  faca  verificarea topografica  a bornelor de nivelment 

ș i a planului de trașare, ș i șa  comunice î n șcriș inveștitorului ca  a efectuat aceașta operat ie, 

precum ș i eventualele erori. 

Antreprenorul are obligat ia șa  verifice î nșcrierea î n planul de trașare a tuturor 

lucra rilor exiștente care șunt afectate prin execut ie, ș i șa  comunice î n șcriș inveștitorului 

ca  a efectuat aceașta operat ie. 

Delimitarea șantierului 

inveștitorul are obligat ia de a pune la dișpozit ia Antreprenorului amplașamentul 

neceșar activita t ii de ș antier (execut ie, organizare, depozite). 

Antreprenorul are obligat ia de a î mprejmui provizoriu, pe durata derula rii 

contractului, teritoriul ș antierului; aceașta șe conștituie condit ie obligatorie pentru 

î nceperea lucra rilor. Pentru lucra ri ce șe deșfa ș oara  î n centre populate, tipul de 

î mprejmuire va fi aprobat de prima ria localita t ii, iar celelalte amplașamente de ca tre 

inveștitor. 

Antreprenorul are obligat ia de a obt ine toate informat iile, de la șerviciile 

utilita t ilor publice, privind pozit ia ret elelor ș i le va face imediat cunoșcute inveștitorului. 

Orice deviere șau modificare permanenta  șau temporara  a ret elelor publice va fi permișa  

numai cu obt inerea aproba rii de la fiecare det ina tor al utilita t ii reșpective. 

Antreprenorul are obligat ia de a așigura alimentarea ș antierului cu apa  ș i energie 

electrica .  

Construcții provizorii de șantier: 

- container organizare ș antier 1 buc; 
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- î mprejmuire; 

- WC ecologic 1 buc; 

- platforma  balaștata . 

Semnalizare, iluminare și pază 

S antierul ș i lucra rile vor fi iluminate î n î ntregime pa na  la ½ ora dupa  ra șa ritul 

șoarelui șau ori de cate ori vizibilitatea ește șlaba  î n școpul de a șe evita accidente ale celor 

care au acceș î n incinta . La mpile vor fi amplașate pe baza unui plan aprobat de organele 

de protect ie a muncii ș i vor fi ment inute tot timpul î ntr-o ștare de cura t enie 

coreșpunza toare. 

Antreprenorul mai ește obligat șa  planteze pancarte avertizoare cu mașuri de 

prevenire î mpotriva accidentelor de munca , la fiecare obiect î n parte, î n funct ie de 

caracterișticile conștructive ale aceștuia. 

S antierul va fi pa zit de ca tre paznici de noapte ș i de șfa rș it de șa pta ma na, numa rul 

aceștora fiind ștabilit de Antreprenor î n funct ie de ma rimea ș i configurat ia 

amplașamentului. 

 

UTILITĂȚI 

 

Alimentarea cu apă 

Alimentarea cu apa  șe va realiza prin intermediul unui branș ament la ret eaua 

publica  locala . Pentru contorizarea apei șe va realiza un ca min de apometru cu acceș 

permanent pentru citire ș i intervent ie. 

 T evile utilizate trebuie șa fie conform certificatelor de calitate ale produca torului 

ș i șa  fie agrementate tehnic. I nainte de a fi pușe î n opera  t evile vor fi șupușe la verifica ri. 

I mbinarea conductelor șe va face prin șudura de tip poli fuziune. T evile șe vor izola cu o 

izolat ie șpeciala  comercializata  de preferat de la acelaș i furnizor de t evi. 

 

Evacuarea apelor uzate 

Apele reziduale șe vor evacua î n bazin vidanjabil hidroizolat pentru a nu permite 

pierderile de apa  din bazin. Bazinul va fi dimenșionat coreșpunza tor, amplașat la diștant e 

coreșpunza toare fat a  de conductele ret elei de apa  potabila  ș i de cele mai apropiate 

locuint e, conform normelor șanitare î n vigoare. Ret eaua de canalizare preia apele 

menajere, printr-o conducta  de PVC ș i le conduce î n bazinul vidanjabil. 

Apele rezultate din șpa larea autovehiculelor vor fi colectate prin intermediul 

rigolelor ce vor fi conectate la șiștemul de canalizare de incinta  ș i dirijate șpre șeparatorul 

de hidrocarburi. 

 Apele meteorice de pe acoperiș  șunt colectate ș i evacuate printr-un șiștem de 

jgheaburi ș i burlane pe șpat iile verzi. 

Conductele de apa  vor fi din t eava  de polietilena  de î nalta  denșitate ș i șe vor î mbina 

prin fitinguri șpeciale șau prin termo fuziune. Nu șe admit î mbina ri prin fitinguri 

î ngropate î n pa ma nt ci numai î n ca mine de vane. Dimenșiunile conductelor vor fi cele 

preva zute î n planuri. Conductele șe vor monta î ngropat reșpecta ndu-șe ada ncimea de 

î nghet . 
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Alimentarea cu energie electrică 

Alimentarea cu energie electrica  șe va realiza prin intermediul unui branș ament la 

ret eaua publica  locala . 

Pentru utilizarea ș i ștocarea energiei din șurșe regenerabile beneficiarul va 

achizit iona, exclușiv pentru conșum propriu, un șiștem de panouri fotovoltaice off grid, 

complet echipat, gratuit î n exploatare.  

Distribuția energiei electrice  

Diștribut ia energiei electrice șe realizeaza  î n șiștem TN -S, șepararea neutrului 

realiza ndu-șe î n cadrul blocului de ma șura  șa  contorizare trifazat aferent cla dirii. 

Diștribut ia șe va realiza radial ca tre tot i conșumatorii. Aceșta șe va realiza utiliza nd 

cabluri ava nd conductoare din cupru, cu manta din PVC, tip CYYF, pozate prin tuburi de 

protect ie, î ncaștrate î n peret i. 

Trașeele conductoarelor vor fi rectilinii ș i paralele cu elementele de conștruct ie 

(peret i, planș ee) Sect iunea conductoarelor șe va pa ștra de la ieș irea din tabloul electric 

pa na  la elementele terminale (corpuri de iluminat, prize, receptoare diverșe). 

Toate conexiunile șe vor realiza î n doze de lega tura  /centralizatoare prin 

intermediul clemelor agrementate. 

I n conformitate cu prevederile articolului 55 din cadrul normativului "Normativ 

pentru proiectarea ș i executarea ret elelor de cabluri electrice", indicativ NTE 007 /08/00 

șe vor pa ștra diștant e minime î ntre: diștant e minime de 25 cm î ntre grupa ri de cabluri cu 

tenșiuni diferite; diștante minime de 15 cm î ntre grupa ri de cabluri cu comporta ri diferite 

la propagarea fla ca rii. 

Instalații curenți slabi 

I n conformitate cu prevederile articolului 6.5.5 "Normativ pentru proiectarea ș i 

executarea inștalat iilor electrice interioare de curent i șlabi aferente cla dirilor civile ș i de 

product ie", lndicativ: I 18/1-01, diștant a minima  dintre circuitele de șonoriza ri ș i celelalte 

circuite pentru inștalat ii electrice trebuie șa fie de 20 cm. 

Tabloul electric va fi î n confect ie metalica  cu uș a  plina  cu yala , cu grad de protect ie 

minim IP 65, echipat conform șchemelor monofilare ș i ava nd î n vedere o rezerva de șpat iu 

de minim 10-25% pentru montarea elementelor de protect ie pentru receptoare electrice 

viitoare. 

 

Asigurarea agentului termic 

Neceșarul de confort termic ș i agentul termic pentru obt inerea apei calde 

menajere ește realizat prin intermediul unei centrale termice, complet echipata , cu 

combuștibil pe baza  de gaze naturale. 

 

Deșeuri 

În perioada de derulare a lucrărilor de conștruct ie deș eurile rezultate vor fi 

preluate de ca tre preștatorii locali de șervicii de șalubritate î n baza contractelor ce vor fi 

î ncheiate de antreprenorul general. 



 

 

 
Pagina 24 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor  

 

Deș eurile rezultate din perioada de conștruire pot fi: ciment, ca ra mizi, ceramica , 

roci, ipșoș, plaștic, metal, fonta , lemn, șticla , reșturi de ta mpla rie, cabluri, șolut ii de la cuit 

/ vopșit / izolante, materiale de conștruct ii cu termen de valabilitate expirat. 

În perioada de funcționare vor fi avute î n vedere urma toarele: 

- toate deș eurile vor fi colectate șeparat, pe fiecare tip de deș eu; 

- toate categoriile de deș euri vor fi depozitate aștfel î nca t șa  nu afecteze mediul 

î nconjura tor; 

- deș eurile menajere vor fi depozitate î n Europubele etanș e pe o platforma  

impermeabila  (PG – conform planului de șituat ie) ș i vor fi colectate de șocietatea locala  

de șalubritate; 

- tranșportul deș eurilor șe va realiza numai de ca tre operatori economici care det in 

autorizat ie de mediu conform legișlat iei î n vigoare pentru activita t ile de colectare/ștocare 

temporara  / tratare / valorificare / eliminare î n baza HG 1061 / 2008 privind tranșportul 

deș eurilor periculoașe ș i nepericuloașe pe teritoriul Roma niei. 

I n perioada de exploatare șe vor genera deș euri șpecifice funct iunii de autobaza .  

- deș euri menajere ș i așimilabile (ș ervetele, reșturi alimentare, taca muri) - deș euri 

municipale ameștecate (nepericuloașe) cod 20 03 01;  

- deș euri de ha rtie ș i carton (maculatura , copert i doșare, reșturi din producerea 

produșelor finite) -nepericuloașe -cod 20 01 01;  

- deș euri de ambalaje de ha rtie ș i carton (cutii carton ma rfuri achizit ionate) - 

deș euri nepericuloașe -cod 15 01 01;  

- deș euri de ambalaje din plaștic (PET-uri, folie) -nepericuloașe -cod 15 01 02;  

- deș euri de ambalaje metalice (doze ba uturi) -15 01 04;  

- deș euri de ambalaje de șticla  (șticla  ba uturi) -15 01 07;  

- deș euri de materiale abșorbante (lavete textile, material abșorbant foloșit la 

operat ii igienico-șanitare) -15 02 03. 

 

IV. IDENTIFICAREA ȘI EVALUAREA POTENȚIALILOR FACTORI DE RISC PENTRU 

SĂNĂTATEA POPULAȚIEI DIN MEDIU ȘI FACTORI DE DISCONFORT PENTRU 

POPULAȚIE ȘI MĂSURI PENTRU MINIMIZAREA ACESTORA 

 

Realizarea inveștit iei ale ca rei date tehnice au foșt prezentate anterior, preșupune 

generarea unui impact așupra mediului ș i î n conșecint a  așupra populat iei din zona , î nșa  

prin ma șurile pe care proiectantul ș i operatorul le ia, șe va așigura ca impactul șa  nu fie 

șemnificativ.  

Daca  șe pleaca  de la principiul ca  orice activitate poate genera un impact care poate 

fi direct ș i indirect, șecundar, cumulativ, pe termen șcurt, mediu ș i lung, permanent șau 

temporar, pozitiv șau negativ așupra mediului atunci trebuie prognozata  magnitudinea 

acelui impact, pentru a putea fi identificate ma șurile preventive de eliminare a impactului  

ș i daca  aceșt lucru nu ește poșibil, de limitare a efectelor lui așupra mediului ș i, î n 

conșecint a , așupra șa na ta t ii populat iei.   
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Ma șurile preventive luate î n conșiderare șe refera  la evaluarea alternativelor 

poșibile ș i alegerea celor mai put in periculoașe pentru mediu pentru amplașamentul aleș 

(variantele de conștruire, foloșirea reșurșelor, alegerea variantelor tehnice).    

Pentru a evalua impactul așupra șa na ta t ii al proiectului de fat a , șunt evaluat i 

factorii de rișc ce pot interveni î n timpul conștruirii/amenaja rii ș i funct iona rii 

obiectivului. I n continuare vom prezenta potent ialii factori de rișc cu impact așupra 

șa na ta t ii populat iei din zona î nvecinata , precum ș i recomanda rile care au ca școp 

minimizarea efectelor negative. 

 

EVALUAREA FACTORILOR DE RISC DIN MEDIU 

 

Principalele domenii î n care șe manifeșta  potent ialii factori de rișc din mediu 

pentru ștarea de șa na tate a populat iei ș i de dișconfort, ca urmare a realiza rii inveștit iei 

obiectivului ștudiat șunt: poluarea aerului, poluarea șolului ș i apelor (managementul 

apelor uzate, al deș eurilor) ș i zgomotul (poluarea fonica ). Ulterior vor fi analizate așpecte 

privind î nșorirea cla dirilor ș i dișconfortul pentru populat ie. 

 

A. Poluarea aerului 

 

A1.  Situația existentă/propusă, posibilul risc asupra sănătății 

 

Clima 

Datorita  pozit iei fizico-geografice, î n șectorul climatic central al Ca mpiei Roma ne, 

Oraș ul Ra cari șe caracterizeaza  printr-o clima  temperat - continentala , cu uș oare nuant e 

exceșive, definita  prin veri foarte ca lduroașe, chiar caniculare ș i ierni geroașe. Condit iile 

geografice locale creeaza  un topoclimat șpecific de ca mpie șlab fragmentat, î n cadrul 

ca ruia lacurile ș i pa durile influent eaza  miș ca rile de aer, diștribut ia temperaturii ș i 

precipitat iile care cad pe teritoriul oraș ului. 

Temperatura medie anuala  ește de 14-16°C. Temperaturile maxime șe 

î nregiștreaza  î n lunile iulie-augușt, iar cele minime î n lunile ianuarie-februarie. 

Temperatura medie lunara  î n lunile de vara  ește de + 25°C, î n timp ce temperatura medie 

lunara  a lunilor de iarna  ește de - 5°C . Temperatura maxima  abșoluta  a foșt de + 40°C, iar 

temperatura minima  abșoluta  a foșt de -33°C. Iernile șunt de regula  geroașe, 

temperaturile șub 0°C, î nregiștra ndu-șe î ntr-un interval calendariștic mediu de 90-100 de 

zile, î n șpecial î n lunile decembrie-februarie,  

Prin urmare, oraș ul șe caracterizeaza  printr-un regim climatic cu veri ca lduroașe, 

cu tendint e șecetoașe î n cadrul ca rora numa rul zilelor tropicale ește ridicat, 

î nregiștra ndu-șe aștfel un numa r de 40-45 zile tropicale (zile de șeceta ), cu prima veri 

redușe ca diștribut ie a temperaturii, toamne lungi ș i ploioașe, ș i ierni î n general geroașe. 

Precipitat iile totalizeaza  î n medie 650-700 mm/mp, fiind conștituite preponderent 

din ploi. Ninșorile au o frecvent a  moderata  î n timpul iernii, î nșa  nu șunt perșiștente. I n 

unii ani cantitatea de precipitat ii a foșt dublata , iar î n alt i ani cantitatea de precipitat ii șe 

reduce, apa ra nd șeceta ș i ariditatea, cantitatea de precipitat ii ajunga nd la 250-300 
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mm/mp. Variat ia cantita t ii de precipitat ii duce la aparit ia hazardurilor ș i rișcurilor 

naturale. Cantita t ile medii lunare maxime cad î n luna iunie, aproximativ 83,1 mm/mp, iar 

cantita t ile medii lunare minime cad î n luna februarie aproximativ 30,3 mm/mp. 

Precipitat iile ca zute șub forma  de za pada  au valori ridicate î n lunile ianuarie-

februarie ș i șunt corelate cu perioada î n care temperaturile ating valori șca zute. Stratul 

de za pada  prezinta  o dișcontinuitate datorita  condit iilor fizicogeografice care 

caracterizeaza  teritoriul pe care ește amplașat oraș ul, iar durata medie anuala  a aceștuia 

șe șitueaza  î n jurul a 50 de zile. 

Circulat ia mașelor de aer ește dominata  de va nturile de nord-eșt (Criva t ul), urmate 

de va nturile din șud-veșt (Auștrul), ala turi de care bat ș i va nturile eșt-veștice (Ba lta ret ul) 

dinșpre regiunea ba lt ilor Duna rii. Direct ia dominanta  a va nturilor locale șe manifeșta  pe 

direct ia nord-eșt. Vitezele medii anuale cu aproximat ie șe șitueaza  î ntre 1,1 - 3,0 m/șec. 

Teritoriul oraș ului ește deșchiș mașelor de aer din toate direct iile, conșecint a  a abșent ei 

obștacolelor naturale. 

Umiditatea relativa  medie ește de 70%. I n lunile iulie-augușt valorile șunt mai 

șca zute, diminuarea aceștora fiind legata  de creș terea generala  a temperaturii aerului ș i 

de reducerea cantita t ilor de precipitat ii atmoșferice. 

Nebulozitatea î nregiștreaza  valorii medii lunare ridicate iarna ș i șca zute vara. 

Regimul nebulozita t ii influent eaza  variat ia zilelor cu cer șenin ș i cu cer acoperit. Aștfel, 

numa rul zilelor cu cer șenin ește de aproximativ 60  de zile, iar numa rul de zile cu cer 

acoperit ește șituat î n jurul a 100 de zile. 

Bruma ește un fenomenul meteo-climatic de șcurta  durata , care apare ata t î n 

anotimpul prima vara ca t î n șpecial toamna, ava nd efecte negative așupra recoltelor. 

Fenomenul meteo-climatic caracteriștic î n aceșt șpat iu ește ceat a, datorita  exiștent ei 

apelor de șuprafat a . Anual șe î nregiștreaza  40-50 zile cu ceat a , cu deoșebire î n 

anotimpurile de tranzit ie ș i iarna. 

 

Surse de poluanți 

În perioada de construire 

Pe perioada de conștruct ie a autobazei pentru vehiculele de tranșport public, 

șurșele de poluant i generat i vor fi cele așociate funct iona rii utilajelor de conștruct ie, a 

mijloacelor de tranșport a materialelor de conștruct ii, a șculelor ș i uneltelor de ma na de 

putere medie etc., cu motoare cu combuștie interna  ce foloșeșc ca șurșa  de energie 

combuștibilii foșili (benzina , motorina ). 

Emișiile de praf care apar î n timpul execut iei conștruct iei șunt așociate lucra rilor 

de excavare, de manevrare a pa ma ntului ș i a materialelor de conștruct ie, de nivelare ș i 

compactare  șau altor lucra ri șpecifice de terașamente.  

Activita t ile care șe conștituie î n șurșe de poluant i atmoșferici î n etapa de realizare 

a proiectului șunt urma toarele: 

- activita t i deșfa ș urate î n cadrul organiza rilor de ș antier; 

- activita t i deșfa ș urate î n amplașamentul lucra rilor;  

- traficul aferent lucra rilor de conștruct ii. 

Tipurile  de poluant i ce pot fi emiș i prin șurșe difuze, șunt: 
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- emișii de gaze de eș apament de la motoarele termice cu aprindere prin compreșie 

care vor act iona utilajele tehnologice ș i mijloacele de tranșport foloșite î n activitatea de 

nivelare a terenului ș i manevrare a nișipului/pietriș ului/filerului, î n care pot fi 

identificate urma toarele șubștant e poluante: hidrocarburi, aldehide, oxizi de azot, oxizi 

de carbon, bioxid de șulf ș i fum; 

- pulberi î n șușpenșie la lucra rile de amenajare; 

- emișii de gaze la efectuarea operat iilor de șudura  - ta iere. 

Poluarea șpecifica  activita t ii utilajelor ș i circulat iei vehiculelor șe poate eștima 

dupa  urmeaza : 

- conșumul de carburant i (șubștant e poluante: NOx, CO2, CO, particule materiale din 

arderea carburant ilor etc.); 

- aria pe care șe deșfa ș oara  acește activita t i (șubștant e poluante – particule 

materiale î n șușpenșie ș i ședimentabile), diștant ele parcurșe (șubștant e poluante - 

particule materiale ridicate î n aer de pe șuprafat a drumurilor). 

Cantita t ile de poluant i emișe î n atmoșfera  de utilaje depind, î n principal, de 

urma torii factori: 

- tehnologia de fabricat ie a motorului; 

- puterea motorului; 

- conșumul de carburant pe unitatea de putere; 

- capacitatea utilajului; 

- va rșta motorului/utilajului. 

Ește evident faptul ca  emișiile de poluant i șcad cu ca t performant ele motorului 

șunt mai avanșate, tendint a î n lume fiind fabricarea de motoare cu conșumuri ca t mai mici 

pe unitatea de putere ș i cu un control ca t mai reștrictiv al emișiilor. De altfel, acește doua  

elemente șunt reflectate de dinamica Legișlat iei UE. 

Ava nd î n vederea fluent a relativ redușa  a aceștora ș i nefunct ionarea motoarelor î n 

timpul ștat iona rii, gazele de eș apament ale aceștor autovehicule nu conștituie o șurșa  

importanta  de impurificare a atmoșferei.  

I n timpul lucra rilor, emișia poluanta  atmoșferica  dureaza  o perioada  de timp egala  

cu aceea a programului de lucru (î n general, 8-10 ore pe zi), dar poate varia de la  ora  la 

ora  șau de la zi la zi. De așemenea, emișia poluanta  va varia î n timpul perioadei de munca  

datorita  diferitelor operat ii î ndeplinite la un moment dat ș i diferitelor condit ii 

atmoșferice. 

Natura temporara  a lucra rilor de conștruct ie le diferent iaza  de alte șurșe nedirijate 

de praf, ata t î n ceea ce priveș te eștimarea, ca t ș i controlul emișiilor. Realizarea lucra rilor 

de conștruct ie conșta  î ntr-o șerie de operat ii diferite, fiecare cu durata ș i potent ialul 

propriu de generare a prafului. Emișiile de pe amplașamentul unei conștruct ii au un 

î nceput ș i un șfa rș it care pot fi bine definite, dar variaza  apreciabil de la o faza la alta a 

proceșului de conștruct ie. Acește particularita t i le diferent iaza  de marea majoritate a altor 

șurșe nedirijate de praf, ale ca ror emișii au fie un ciclu relativ ștat ionar, fie un ciclu anual 

uș or de evident iat. Ala turi de emișiile de particule vor apa rea emișii de poluant i șpecifici 

gazelor de eș apament rezultate de la utilajele cu care șe vor executa operat iile ș i de la 

vehiculele pentru tranșportul materialelor. Poluant ii caracteriștici motoarelor cu ardere 
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interna  de tip DIESEL, cu care șunt echipate utilajele ș i autovehiculele pentru tranșport 

șunt: oxizi de azot (NOx), compuș i organici nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de 

carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), 

hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid de șulf (SO2). 

Regimul emișiilor aceștor poluant i ește, ca ș i î n cazul emișiilor de praf, dependent 

de nivelul activita t ii ș i de operat iile șpecifice, prezenta nd o variabilitate șubștant iala de la 

o zi la alta, de la o faza la alta a proceșului. 

Surșele de emișie a poluant ilor atmoșferici șpecifice obiectivului ștudiat șunt șurșe 

la șol șau î n apropierea șolului (î na lt imi efective de emișie de pa na  la 4 m fata  de nivelul 

șolului), deșchișe (cele care implica  manevrarea pa ma ntului) ș i mobile. 

Caracterișticile șurșelor ș i geometria obiectivului î nșcriu amplașamentul, î n 

anșamblu, î n categoria șurșelor de șuprafat a ș i liniare de poluare (realizare ș i refacere 

drum de acceș ș i a tronșonului).  

Toate acește categorii de șurșe șunt nedirijate, fiind conșiderate șurșe de 

șuprafat a . 

Emișia de particule produșe de eroziunea va ntului poate avea loc continuu, î n 

timpul î ntregii perioade de amenajare; cantita t ile pot varia î n funct ie de viteza va ntului. 

Emișia de particule din timpul lucra rilor de manevrare a pa ma ntului ește direct 

proport ionala  cu cont inutul de particule mici (d < 75 µm), inverș proport ionala  cu 

umiditatea șolului ș i, unde ește cazul, cu greutatea echipamentului. 

Emișiile de particule nu pot fi cuantificate deoarece acește șunt funct ie de viteza 

va ntului șau de tipul lucra rilor. 

Debitele mașice de particule emișe î n timpul lucra rilor care implica  manevrarea 

pa ma ntului șunt direct proport ionale cu cont inutul de particule mici (diametre mai mici 

de 75 fm), dupa  caz cu viteza de deplașare ș i cu greutatea utilajului ș i inverș proport ionale 

cu umiditatea șolului/pa ma ntului. 

 

În perioada de funcționare  

I n timpul funct iona rii inveștit iei, poluant ii generat i pot fi prin șurșe punctuale ș i 

șurșe difuze.  

Surșe de emișii punctuale nu exișta  pe amplașament. 

Surșe de emișii difuze: 

- funct ionarea motoarelor cu ardere interna  a mijloacelor auto de la care șe emit î n 

atmoșfera  prin gaze de eș apament: CO2, CO, SO2, NOx, hidrocarburi, particule (pulberi), 

miroșuri; 

- deplașarea mijloacelor auto pe ca ile de acceș ce pot genera pulberi î n atmoșfera . 

Cantita t ile de poluant i emișe î n atmoșfera  de utilaje depind, î n principal, de 

urma torii factori: 

- tehnologia de fabricat ie a motorului; 

- puterea motorului; 

- conșumul de carburant pe unitatea de putere; 

- capacitatea utilajului; 

- va rșta motorului/utilajului. 
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Caracteriștica principala  a  traficului din incinta  pentru factorul de mediu aer șunt 

gazele ș i pulberi din aer. 

Ava nd î n vederea fluent a relativ redușa  a aceștora ș i nefunct ionarea motoarelor î n 

timpul ștat iona rii, gazele de eș apament ale aceștor autovehicule nu conștituie o șurșa  

importanta  de impurificare a atmoșferei.  

Emișiile de poluant i șcad cu ca t performant ele motorului șunt mai avanșate, 

tendint a î n lume fiind fabricarea de motoare cu conșumuri ca t mai mici pe unitatea de 

putere ș i cu un control ca t mai reștrictiv al emișiilor. De altfel, acește doua  elemente șunt 

reflectate de dinamica Legișlat iei UE. 

Autovehiculele vor reșpecta normele europene privind emișiile î n gazele de 

eș apament, iar pe amplașament autovehiculele vor ștat iona – cu motoarele oprite, 

diștant ele de parcurș pentru a ajunge la locurile de parcare fiind mici.  

Motoarele autovehiculelor și utilajelor șunt conforme cu normele europene 

reșpectiv Euro 5, Euro 6, prin urmare cantitățile de poluanți evacuați șunt redușe. 

Concentrațiile noxelor emișe șe încadrează în limitele impușe. 

I n privint a șurșelor de emișii difuze, în perioada de operare, traficul rutier va avea 

un impact negativ reduș așupra calita t ii aerului, șituat ia fiind mult î mbuna ta t ita  fat a  de 

prezent. 

T ina nd cont de t ina nd cont de influent a relativ mica  a aceștui tip de trafic, de 

perioadele șcurte ș i locale de funct ionare a autobuzelor/mijloacelor de tranșport public 

rezulta  ca  activitatea nu creeaza  probleme deoșebite din punct de vedere al protect iei 

calita t ii aerului.  

Prin proiect șe propune  amenajarea unor șpat ii verzi. Aceașta ește o metoda  

eficienta  de refacere a vegetat iei arboricole, î n șpecial î n zonele unde au foșt efectuate 

ta ieri. Se vor foloși î n amenajarea peișagiștica  propușa  șpecii vegetale autohtone care șe 

preteaza  microclimatului zonei.  

 

Caracterizarea poluanților din aer – efecte asupra sănătății – prezentare generală 

Pulberile în suspensie 

Aprecierea potențialului toxic al particulelor în suspensie depinde î n primul ra nd de 

caracterișticile lor chimice ș i fizice. Ma rimea particulelor, compozit ia lor, diștribut ia 

conștituent ilor chimici î n interiorul particulelor au de așemenea o important a  majora  î n 

act iunea lor așupra șa na ta t ii populat iei expușe. Agreșivitatea particulelor depinde nu 

numai de concentrat ie, ci ș i de dimenșiunea lor. Aștfel cea mai mare agreșivitate din 

particulele reșpirabile (șub 10µm) o au cele cu diametrul de aproximativ 2,5µm ș i cu un 

anumit șpecific toxic, care ește dat de compozit ia chimica . 

Particulele î n șușpenșie din aer șunt de fapt un amalgam de particule șolide ș i 

lichide șușpendate ș i dișperșate î n aer.  

Nivelul particulelor î n șușpenșie poate fi influent at de factori meteorologici ca 

viteza va ntului, direct ia va ntului, temperatura ș i precipitat iile. Aceașta  variat ie poate fi 

șubștant iala  chiar de-a lungul unei șingure zile, șau de la o zi la alta, determina nd fluctuat ii 

de șcurta  durata  a nivelului particulelor î n șușpenșie.  
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Efectele asupra sănătății depind de ma rimea particulelor ș i de concentrat ia lor ș i 

pot fluctua cu variat iile zilnice ale nivelurilor fract iunii PM10 ș i PM2,5 (PM-Particulate 

Matter). 

Efectele așupra șta rii de șa na tate șunt: efecte acute (creș terea mortalita t ii zilnice, 

a ratei admișibilita t ii î n șpitale prin exacerbarea bolilor reșpiratorii, a prevalent ei foloșirii 

bronhodilatatoarelor ș i antibioticelor) ș i efectele pe termen lung șe refera  la mortalitatea 

ș i morbiditatea prin boli cronice reșpiratorii.  

Conform Legii 104/2011 valoarea limită pentru PM10 ește de 50 µg/m3 (media pe 

24 de ore), cu urma toarele valori pentru protejarea șa na ta t ii: Pragul șuperior de evaluare 

70% din valoarea-limita  (35 µg/m3, a nu șe depa ș i mai mult de 35 de ori î ntr-un an 

calendariștic), Pragul inferior de evaluare 50% din valoarea-limita  (25 µg/m3, a nu șe 

depa ș i mai mult de 35 de ori î ntr-un an calendariștic), Media anuala  ește 40 µg/m3, cu 

pragurile de evaluare de 20-28 µg/m3. 

 

Oxizii de azot, oxizii de sulf, fac parte din grupul poluant ilor iritant i. Act iunea 

predominanta  așupra aparatului reșpirator șe traduce prin modifica ri funct ionale ș i/șau 

morfologice la nivelul ca ilor reșpiratorii șau a alveolei pulmonare. Aceștea variaza  funct ie 

de timpul de expunere ș i de concentrat ia iritant ilor î n aerul inșpirat. Expunerea la aceașta 

categorie de poluant i șe traduce clinic prin aparit ia a diferite modifica ri patologice: efecte 

imediate-leziuni conjunctivale ș i corneene, șindrom traheo-bronș ic caracteriștic, 

creș terea mortalita t ii ș i morbidita t ii populat iei prin afect iuni reșpiratorii ș i boli 

cardiovașculare, agravarea bronș itei cronice ș i aparit ia perioadelor acute; ș i efecte 

cronice – creș terea frecvent ei ș i gravita t ii infect iilor reșpiratorii acute ș i agravarea 

bronho-pneumopatiei cronice neșpecifice.  

Conform Legii 104/2011 valoarea limita pentru oxizii de azot (o ora ) ește 200 

µg/m3 (a nu șe depa ș i mai mult de 18 ori î ntr-un an calendariștic) cu pragurile de evaluare 

(inferior ș i șuperior) de 100-140 µg/m3, iar media pe an calendariștic 40 µg/m3, cu 

pragurile de evaluare de 26-32 µg/m3.  

Pentru dioxidul de sulf,  valoarea-limita  pentru 24 de ore ește 125 µg/m3 (a nu șe 

depa ș i de mai mult de 3 ori î ntr-un an calendariștic), iar pragurile de evaluare 50-75 

µg/m3. 

Oxidul de carbon ește un gaz așfixiant care rezulta  ca urmare a arderii 

combuștibilului î ntr-o cantitate limitata -inșuficienta  de aer. Gazele de eș apament cont in 

î n medie 4% oxid de carbon î n cazul motoarelor cu benzina  ș i numai 0,1% î n cazul 

motoarelor Dieșel. Ca nd concentrat ia monoxidului de carbon din aerul ambiant ește 

inferioara  valorii de echilibru din șa nge , CO trece din șa nge î n aer , gradul de eliminare 

fiind ma rit de efort ș i prin creș terea preșiunii part iale a oxigenului î n aerul inșpirat. Prin 

blocarea unei cantita t i de hemoglobina , monoxidul de carbon produce o hipoxie, 

determina nd efecte imediate  (acute) ș i efecte de lunga  durata  (cronice). 

Efectele acute șe î nta lneșc de obicei î n cazul elimina rii continue de CO î n șpatii 

î nchișe, care nu șunt preva zute cu fereștre șau aceștea șunt î nchișe. Prin expuneri de lunga  

durata  la concentrat ii mai șca zute de CO pot apa rea efecte șecundare șau aș a ziș cronice. 

Aceștea șe refera  î n șpecial la expunerile populat iei î n cazul polua rii mediului ambiant ș i 
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șe caracterizeaza , la adult, prin favorizarea forma rii pla cilor aterom at oașe pe peret ii 

vașculari ș i creș terea frecvent ei arterioșclerozei, precum ș i prin aparit ia cu frecvent a  mai 

creșcuta  a malformat iilor congenitale ș i a copiilor hipotrofii, cu mari implicat ii șociale ș i 

economice . 

Conform Legii 104/2011 valoarea limita  (media pe 8 ore) ește 10 mg/m3 aștfel: 

Pragul șuperior de evaluare - 70% din valoarea-limita  (7 mg/m3); Pragul   inferior de 

evaluare - 50% din valoarea-limita (5 mg/m3). 

 

Compușii organici volatili șunt compuș i chimici care au preșiune a vaporilor 

creșcuta , de unde rezulta  volatilitatea ridicata  a aceștora. Sunt reprezentat i de orice 

compuș organic care are un punct de fierbere init ial mai mic șau egal cu 250 grade C la o 

preșiune ștandard de 101,3 Kpa. I n prezent a luminii, COV react ioneaza  cu alt i poluant i 

(NOX) fiind precurșori primari ai forma rii ozonului tropoșfere ș i particulelor î n șușpenșie, 

care reprezinta  principalii component i ai șmogului. Din categoria COV fac parte: Metanul, 

Formaldehida, Acetaldehida, Benzenul, Toluenul, Xilenul, Izoprenul. Efectele așupra 

șa na ta t ii șe traduc prin efecte iritante așupra ochilor, nașului ș i gatului, provoca nd 

cefalee, pierderea coordona rii ș i miș ca rilor, great a. Patologii ale ficatului , rinichilor ș i 

șiștemului nervoș central. Anumit i COV cauzeaza  cancer ș i altera ri ale funct iei de 

reproducere. Semnele cheie ș i șimptomatologia așociate cu expunerea la COV includ 

conjunctivite, dișconfort nazal ș i faringian, cefalee ș i alergie cutanata , great a , va rșa turi, 

epiștaxiș, amet eli.  

Conform Legii 104/2011  valoarea limita  î n cazul benzenului ește (media anuala ) 

de 5 µg/m3, cu pragurile de evaluare de 2-3,5 µg/m3. 

 

Mirosurile 

Exișta  anumit i agent i poluatori care nu pot fi ma șurat i șau monitorizat i, ci doar 

perceput i de ca tre ș i șub forma  șubiectiva , de exemplu miroșurile. Aceștea fiind indicatori 

șubiectivi, care î n funct ie de pragul de percept ie al fieca rui individ poate conștitui un 

dișconfort major șau dișcret, reclamat individual șau î n colectivitate de ca tre anumite 

perșoane.  

I n general miroșurile șunt conșiderate șubiectiv, deci react iile la știmuli de miroș 

(odorizant i) nu șunt î ntotdeauna cuantificabile. Pe deașupra, șimt ul miroșului devine 

șelectiv, adica  miroșim inștinctiv anumite miroșuri ș i  ignora m altele. Miroșul, ca ș i  

guștul, poate fi adaptat unor anumit i știmuli dupa  expunere ș i  poate fi atenuat cu timpul. 

Interpretarea miroșurilor șurvine dupa  percept ie. Analizatorul olfactiv tinde șa   clașifice 

miroșurile î n funct ie de șurșa  șau î n așociere cu o șubștant a  cunoșcuta .  

 

Tabelul de mai joș prezinta  o clașificare empirica  a diferitelor miroșuri: 
Tipul de miros Sursa cea mai importantă  Substanța chimică cea 

mai importantă 

Peștilent ial 

I nt epa tor 

Reziduuri de pa șa ri domeștice, urina  Amoniac 
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Peștilent ial 

 

Peș te șau carne ștricata , excremente 

î n deșcompunere 

Amine 

Gret oș Reziduuri șeptice șulfuroașe, la turi, 

piele ștricata  

Scatoli, indoli, șulfuri, 

putrișcine 

Mucega it Ba legar deșhidratat, na mol 

compoștat 

Sulfuri 

Proașpa t Ba legar compuș, ba legar ameștecat 

cu fa n 

Scatoli 

 

Miroșurile î nt epa toare șunt așociate cu șubștant e amoniacale, ca de exemplu 

excrementele, care pot șa   cont ina : indoli, șcatoli, amine ș i o mult ime de alte șubștant e 

organice. Miroșurile de putrefact ie provin de la șubștant e șulfuroașe cum ar fi alimente 

(furaje) pe baza  de proteine, care trec prin deșcompunere șeptica . Oua le ștricate ș i   

excrementele șeptice dau miroșuri de putrefact ie care cont in hidrogen șulfurat, 

mercaptani ș i șulfat i î n combinat ie cu acizi ș i amine. Miroșul tipic de deșcompunere a 

materiilor organice biodegradabile cum ar fi fecalele șau peș tele ștricat ește peștilent ial. 

Miroșurile care produc șenzat ie de great a  șunt miroșuri grele, emanate de carnea 

ștricata , piele (prelucrata ), șau la turi preparate î n locuri î nchișe, la care șe pot ada uga 

miroșurile de mucegai. Miroșurile proașpete, șunt cele așociate cu natura, reziduurile 

așeptice (furaje, concentrate proteice, etc.) ș i  șunt î nta lnite î n zonele rurale. 

Gazele ra u miroșitoare șunt tranșportate de va nt; totuș i concentrat ia pe care ele o 

ating î ntr-un punct mai depa rtat de obiectiv, depinde de mult i factori climatici. I n 

tranșportul aerian al miroșurilor un rol important î l au: umiditatea relativa , temperatura, 

î nșorirea, viteza ș i  direct ia va ntului, turbulent a ș i ștabilitatea atmoșferica . 

Daca  viteza va ntului ește mica  atunci tranșportul aerian al miroșurilor ește 

î mpiedicat. I n acește condit ii, creș terea umidita t ii relative ș i a temperaturii, favorizeaza  

formarea ș i  tranșportul miroșurilor pe verticala . 

I n general, cel mai șca zut nivel al miroșurilor șe produce la viteze mari ale va ntului. 

I n mod normal, la amiaza , viteza va ntului ește maxima  ș i  umiditatea relativa  ește șca zuta . 

Ca urmare, la amiaza  apar mai put ine probleme legate de miroș deca t șpre șeara  ca nd 

puterea va ntului șcade ș i  crește umiditatea relativa . O cale importanta    de a diminua 

poluarea cu miroșuri ește aerișirea incintelor ca tre amiaza  pentru a utiliza capacitatea de 

dișperșie a miroșurilor datorata  va ntului ș i  șoarelui de la amiaza . 

 Obiectivul evalua rii impactului generat de miroșuri așupra populat iei ește de a 

determina șurșa miroșului, care șunt efectele adverșe așupra comunita t ii locale ș i de a șe 

propune ma șuri care șa  conduca  la diminuarea dișconfortului olfactiv. I n t ara noaștra  

legea care reglementeaza  miroșurile ește Legea nr. 123 din 10 iulie 2020 pentru 

modificarea ș i completarea Ordonant ei de Urgent a  a Guvernului nr. 195/2005 privind 

protect ia mediului. 

 Planul de geștionare al dișconfortului olfactiv va fi elaborat de ca tre operatorii 

economici/titularii activita t ilor care pot genera dișconfort olfactiv. Ește obligatorie 

î ndeplinirea ma șurilor cuprinșe î n programul pentru conformare ș i ma șurile ștabilite î n 

planul de geștionare a dișconfortului olfactiv la termenele ștabilite.  



 

 

 
Pagina 33 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor  

 

 Emișiile ș i/șau evacua rile de la șurșele care pot produce dișconfort olfactiv trebuie 

ret inute ș i dirijate ca tre un șiștem adecvat de reducere a miroșului. 

 I n șituat ia î n care prevenirea emișiilor de șubștant e cu puternic impact olfactiv nu 

ește poșibila  din punct de vedere tehnic ș i economic, operatorul economic/titularul 

activita t ii ia toate ma șurile neceșare pentru reducerea emișiilor de miroș aștfel î nca t 

dișconfortul olfactiv șa  nu afecteze șa na tatea populat iei ș i mediul î nconjura tor ș i așigura  

șișteme proprii de monitorizare a dișconfortului olfactiv. 

 Prezent a ș i concentrat ia miroșurilor î n aerul î nconjura tor șe evalueaza  î n 

conformitate cu ștandardele î n vigoare, reșpectiv «SR EN 16841-1 Aer î nconjura tor. 

Determinarea prezent ei miroșurilor î n aerul î nconjura tor prin inșpect ie î n teren Partea 

1: Metoda grilei», «SR EN 16841-2 Aer î nconjura tor. Determinarea prezent ei miroșurilor 

î n aerul î nconjura tor prin inșpect ie î n teren Partea 2: Metoda da rei de miroș» ș i «SR EN 

13725 Calitatea aerului. Determinarea concentrat iei unui miroș prin olfactometrie 

dinamica » șau cu alte ștandarde internat ionale care garanteaza  obt inerea de date de o 

calitate ș tiint ifica  echivalenta . 

 

A2. Evaluarea de risc asupra sănătății: identificarea pericolelor, evaluarea 

expunerii, evaluarea relației doză-răspuns, caracterizarea riscului 

 

Considerații teoretice asupra dispersiei poluanților 

Poluant ii emiș i î n atmoșfera  șunt șupuș i unui proceș de dișperșie, proceș ce 

depinde de o șerie de factori care act ioneaza  șimultan: 

- proprieta t ile fizico-chimice ale șubștant elor; 

- factorii meteorologici, care caracterizeaza  mediul aerian î n care are loc emișia 

poluant ilor; 

- factori ce caracterizeaza  zona î n care are loc emișia (orografia ș i rugozitatea 

terenului). 

Dintre factorii meteorologici, hota ra tor î n dișperșia poluant ilor șunt vântul, 

caracterizat prin direct ie ș i viteza  ș i stratificarea termică a atmosferei. 

Direct ia va ntului ește elementul care determina  direct ia de deplașare a mașei de 

poluant. Concentrat ia  poluant ilor ește maxima  pe axa va ntului ș i șcade pe ma șura  ce ne 

depa rta m de aceașta. 

Viteza va ntului influent eaza  concentrat ia  de poluant ata t î n extinderea șpat iala  a 

penei ca t ș i î n valoarea concentrat iei de poluant la șol. De regula  concentrat ia  poluantului 

ește inverș proport ionala  cu viteza va ntului. 

I n general zonele mai puternic afectate de poluare vor fi mai reștra nșe ș i mai 

apropiate de șurșa  î n cazul vitezelor de va nt mai mari. Pentru viteze de va nt mai mici 

poluant ii emiș i la șol vor afecta zone mai î ntinșe. 

Referitor la tranșportul poluant ilor, va ntul prezinta  variat ii șezoniere, diurne ș i de 

î na lt ime. Pozit ia geografica  ș i relieful zonei î ș i pun puternic amprenta așupra variat iilor 

va ntului, dar aceștea prezinta  totuș i unele caracteriștici generale. Anotimpurile de 

tranzit ie prezinta  viteze mai mari ale va ntului, ziua au loc intenșifica ri ale va ntului fat a  de 

perioada de noapte, iar pe ma șura depa rta rii de șol, viteza creș te. 
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Miș carea aerului î n ștratul limita  al atmoșferei (primii 1500 m de la șuprafat a 

tereștra ) ește caracterizata  prin tranșportul turbulent al impulșului, ca ldurii ș i mașei. 

Interact iunea unei mașe de aer cu șuprafat a pa ma ntului are ca rezultat aparit ia 

turbulent ei, care determina  difuzia poluant ilor evacuat i î n atmoșfera . Pentru școpuri 

practice ș-a adoptat o clașificare prin care șe introduc clasele de stabilitate ale atmosferei. 

Coreșpondent a dintre clașe ș i intenșitatea turbulent ei șe bazeaza  pe variat ia temperaturii 

pe verticala  ș i pe viteza medie a va ntului. 
 

Clase de stabilitate - O deșcriere șuccinta  a principalelor clașe de ștabilitate ește 

prezentata  mai joș. 

- Instabil în tot stratul limită 

Aceașta șituat ie șe realizeaza  cel mai frecvent î n zilele șenine de vara , ca nd șe 

produce î nca lzirea rapida  a șolului datorita  inșolat iei, ceea ce are ca rezultat o î nca lzire a 

ștraturilor de aer de la nga  șuprafat a șolului, rezulta nd curent i așcendent i puternici. 

Turbulent a ește intenșa  ș i ește așociata  cu o dișperșie foarte buna  a poluant ilor.  

- Neutru în tot stratul limită 

Aceașta  clașa  de ștabilitate șe poate inștala ata t ziua ca t ș i noaptea. Condit iile 

neutre șunt așociate cu timpul î nnorat ș i apare pentru perioade șcurte imediat dupa  

ra șa rit șau apuș. Diștant a fat a  de șurșa, la care pana de poluant atinge șolul ește mai mare 

deca t la clașa inștabil. 

- Stabil în tot stratul limită 

Miș ca rile verticale șunt redușe, pa na  ește tranșportata  aproape nedișperșata  pe 

diștant e mari ș i atinge șolul departe de șurșa . Situat ia ește caracteriștica  perioadei de 

noapte. 

I n contextul clașifica rii de mai șuș, șituat iile deoșebite  șunt inversiunile termice și 

calmul atmosferic. I n cazul inverșiunii termice temperatura aerului creș te cu î na lt imea, 

fat a  de șituat ia normala  ca nd temperatura aerului șcade cu î na lt imea. Plafonul ștratului 

de inverșiune termica  act ioneaza  ca un ecran, care nu permite convect ia ș i nici ameștecul 

vertical al aerului. 

Simbolul claselor de stabilitate 
Nr. 
crt. 

Clasa de 
stabilitate 

Denumirea 
clasei 

Caracterizare Echivalența cu 
clasele de stabilitate 
Pasquill 

1 F.I. Foarte inștabil Inștabilitate puternica , gradient 
termic pozitiv mare 

A 

2 I Inștabil Inștabilitate moderata  B 
3 P.I. Put in inștabil Inștabilitate șlaba , gradient  termic 

pozitiv 
C 

4 N Neutru Stratificare indiferenta , gradient 
termic adiabatic 

D 

5 P.S. Put in ștabil Stabilitate șlaba , izotermic E 
6 S Stabil Stabilitate moderata , inverșiune 

moderata  
F 

7 F.S. Foarte ștabil Stabilitate termica , inverșiune 
termica  

 

 



 

 

 
Pagina 35 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor  

 

Pașquill a enunt at mai multe clașe de ștabilitate ce șe utilizeaza  î n ștudiile de 

dișperșie. 

I n tabelul urma tor șunt prezentate clașele de ștabilitate, precum ș i influent a pe 

care o are radiat ia șolara  ș i perioada din zi ca nd șe conșidera  modelul de dișperșie 

atmoșferica . 

Clasa de stabilitate 
Viteza vântului la sol Zi Noapte 

km/h m/s 
Radiația solară Înnourare redusă 

< 4/8 acoperire 

< 3/8 

acoperire Puternică Medie Slabă 

< 7,2 < 2 A A-B B   

7,2 ÷ 10,8 2 ÷ 3 A-B B C E F 

10,8 ÷ 18 3 ÷ 5 B B-C C D E 

18 ÷ 21,6 5 ÷ 6 C C-D D D D 

> 21,6 > 6 C D D D D 

 

Condit iile meteorologice locale ca t ș i configurat ia terenului influent eaza  î n mod 

șemnificativ dișperșia poluant ilor î n atmoșfera .  

Datele meteorologice din zona , î n ultimul an șunt prezentate î n figura urma toare: 

 
Viteza media a va ntului î n ultimul an, conform Meteoblue.com ește de 3.0 m/s. 
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I n zona ștudiata , viteza medie a va ntului a foșt de  3,0 m/s, î n ultimii 3 ani (Arhiva 

meteo î n Ba neașa_(aeroport), METAR (rp5.ru) – cel mai apropiat aeroport de comuna Oraș ul 

Ra cari-  FF, valoarea medie a vitezei vântului la altitudinea de 10-12 metri deasupra solului 

în decursul perioadei de 10 minute imediat înainte de momentul observației (metri pe 

secundă),  Numărul de observații: 52729). 

Perioadă N NNE NE ENE E ESE SE SSE S SSV SV VSV V VNV NV NNV Dir var calm 
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Direct iile dominante ale va ntului șunt: NNE, NE ș i VSV. 

 

Caracterizarea nivelului de expunere a populației  

Vom caracteriza nivelul de expunere a populat iei la gaze ș i pulberi din aer produșe 

prin activitatea obiectivului, pe baza modelelor de dișperșie. 

 

I n monitorizarea funct iona rii autobazei șe vor avea î n vedere șpecificat iile 

conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului î nconjura tor: 

Anexa Nr. 3: Determinarea cerințelor pentru evaluarea concentrațiilor de dioxid de 

sulf, dioxid de azot și oxizi de azot, particule în suspensie PM10 și PM2,5, plumb, benzen, 

monoxid de carbon, ozon, arsen, cadmiu, nichel și benzo(a)piren în aerul înconjurător într-

o anumită zonă sau aglomerare. 

 
Parametru 

emisii 

Protecția sănătății Protecția vegetației 

Pragul superior de 

evaluare 

Pragul inferior de 

evaluare 

Pragul superior 

de evaluare 

Pragul inferior de 

evaluare 

SO2 60% din valoarea-

limita  pentru 24 de ore 

(75 µg/mc, a nu șe 

depa ș i de mai mult de 

3 ori î ntr-un an 

calendariștic) 

40% din valoarea- limita  

pentru 24 de ore  (50 

µg/mc, a nu șe depa ș i de 

mai mult de 3 ori î ntr-un 

an calendariștic) 

60% din nivelul 

critic pentru 

perioada de 

iarna  (12µg/mc) 

40% din nivelul critic 

pentru perioada de 

iarna  (8 µg/mc) 

NO2, NO 70% din valoarea-

limita  orara  

(140µg/mc, a nu șe 

depa ș i mai mult de 18 

ori î ntr-un an 

calendariștic) 

50% din valoarea-limita  

orara  (100µg/mc, a nu șe 

depa ș i mai mult de 18 

ori î ntr-un an 

calendariștic) 

Nivelul critic 

anual 

pentru protect ia 

vegetat iei ș i 

ecoșiștemelor 

naturale (NOX) 

80% din nivelul 

critic (24 µg/mc) 

Nivelul critic anual 

pentru protect ia 

vegetat iei ș i 

ecoșiștemelor naturale 

(NOX) 65% din nivelul 

critic (19,5 µg/mc) 

https://rp5.ru/Arhiva_meteo_%C3%AEn_Bucure%C5%9Fti,_Otopeni_(aeroport),_METAR
https://rp5.ru/Arhiva_meteo_%C3%AEn_Bucure%C5%9Fti,_Otopeni_(aeroport),_METAR
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Particule î n 

șușpenșie 

(PM10) 

Media pe 24 de ore 

70% din valoarea-

limita  (35 µg/mc, a nu 

șe depa ș i mai mult de 

35 de ori î ntr-un an 

calendariștic)  

Media anuală 70% din 

valoarea-limita  (28 

µg/mc) 

Media pe 24 de ore 

50% din valoarea-limita  

(25 µg/mc, a nu șe 

depa ș i mai mult de 35 de 

ori î ntr-un an 

calendariștic) 

Media anuală 50% din 

valoarea-limita  (20 

µg/mc) 

 

 

Noxele din gazele de eșapament de la autobuzele care se află în tranzit pe 

amplasamentul analizat 

Factorii de emișie pentru autovehiculele convent ionale conform metodologiei 

CORINAIR șunt: 

 
Poluant U.M Benzine Motorine GPL 

NOX  

 

 

g/kg 

20,40 15,90 36,8 

COV 56,88   4,64 2,8 

CO   542 17,50 122 

CO2 3183 3183 3030 

SO2   2,00 10,00 0,00 

Particule   0,00   4,30 0,00 

Plumb   0,12   0,00 0,00 

 

Pentru calculul emișiilor provenite de la traficul auto din interiorul incintei - gazele 

de eș apament evacuate de la autobuzele ș i utilajele foloșite, conșidera m: 

- factorii de emișie conform metodologiei CORINAIR (prezentat i mai șuș); 

- diștant a de rulare 200 m/autovehicul; 

- conșumul normat mediu pentru utilaje: 38 l motorina  /100 km; 

- numa rul maxim de autovehicule/ zi î n tranzit: aproximativ 6 buc; program 

funct ionare (șezon) 8 ore/zi; 

- conșumul orar mediu: motorina 0.1154 litri (0.0981 kg) 

- șuprafat a medie pe care șe deșfa ș oara  traficul auto 50 x 35 m. 

 

Debitele mașice ale emișiei vor fi :  
Poluant U.M Motorine U.M Motorine 

NOX   

  

  

mg/h 

1559.472   

  

  

g/ș 

0.0004332 

COV 455.0912 0.0001264 

CO 1716.4 0.0004768 

CO2 312188.64 0.0867191 

SO2 980.8 0.0002724 

Particule 421.744 0.0001172 

 

Praful  ședimentabil rezulta  î n urma: 

- circulat iei autovehiculelor î n cadrul incintei; 
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Ca ile de acceș din incinta   șunt betonate ș i periodic vor fi vor fi cura t ate prin 

ma turare ș i/șau șpa lare cu jet de apa . Autovehiculele vor circula cu viteze redușe, max. 5 

km/h, î n cadrul amplașamentului. Ca atare circulat ia autovehiculelor nu va conștitui șurșa  

șemnificativa  de poluare a aerului cu pulberi ședimentabile. 

 

Estimarea prin modele de dispersie a nivelelor de contaminanți specifici în aria de 

influență a obiectivului 

Dișperșia poluant ilor a foșt efectuata  pentru noxele și pulberile rezultate din traficul 

auto propriu activita t ii obiectivului (traficul auto din incinta ). S-a utilizat programul 

SCREEN 3 (EPA SUA) ș i verșiunea șa, SCREEN View™ - Freeware - Sceening Air Dișperșion 

Model. 

Se pot lua î n calcul 2 șituat ii: 

- Caz general -  programul ia î n calcul toate clașele de ștabilitate cu vitezele 

curent ilor de aer aferente aceștor clașe (“worșt cașe” - cele mai nefavorabile 

conditii”) pentru a determina impactul maxim pe care î l poate avea o anumita  

șurșa  de poluare.  

- În funcție de viteza și direcția vântului  (î n ultimul an – 3,0 m/s, cf. 

meteoblue.com) – șe efectueaza  daca  î n cazul general șe conștata  depa ș iri ale 

valorilor din norme.  

Rezultatele calculelor de dișperșie șunt prezentate î n continuare. 

 

Oxizi de azot (NOx) 

a. Caz general (cele mai defavorabile condiții) 

Simple terrain inputs: 
    source type                 =         area 
    emission rate (g/(s-m**2))  =     0.247535e-06 
    source height (m)           =       0.5000 
    length of larger side (m)   =      50.0000 
    length of smaller side (m)  =      35.0000 
    receptor height (m)         =       1.5000 
    urban/rural option          =        urban 
 the regulatory (default) mixing height option was selected. 
 the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered. 
    model estimates direction to max concentration 
 buoy. Flux =    0.000 m**4/s**3;  mom. Flux =    0.000 m**4/s**2. 
 *** full meteorology *** 
*** screen discrete distances *** 
 *** terrain height of    0. M above stack base used for following distances *** 
   dist     conc             u10m   ustk  mix ht   plume  max dir 
    (m)   (ug/m**3)   stab  (m/s)  (m/s)    (m)   ht (m)   (deg) 
 -------  ----------  ----  -----  -----  ------  ------  ------- 
     10.    2.175        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     30. 
     25.    2.899        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     27. 
     50.    2.719        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     32. 
     72.    1.800        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     27. 
    100.    1.187        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     15. 
    150.   0.6634        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    180.   0.4965        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      1. 
    200.   0.4178        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
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    250.   0.2875        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    300.   0.2111        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    350.   0.1624        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      1. 
    400.   0.1295        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    500.   0.8899e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    600.   0.6585e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    700.   0.5119e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    800.   0.4133e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    900.   0.3434e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
   1000.   0.2914e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
      *** summary of screen model results *** 
  calculation        max conc    dist to   terrain 
   procedure        (ug/m**3)    max (m)    ht (m) 
 --------------    -----------   ---------   ------- 
 simple terrain       2.899           25.        0. 
 

 
 

b. Dispersii influențate de direcția și viteza vântului 

 Simple terrain inputs: 
    source type                 =         area 
    emission rate (g/(s-m**2))  =     0.247535e-06 
    source height (m)           =       0.5000 
    length of larger side (m)   =      50.0000 
    length of smaller side (m)  =      35.0000 
    receptor height (m)         =       1.5000 
    urban/rural option          =        urban 
 the regulatory (default) mixing height option was selected. 
 the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered. 
    model estimates direction to max concentration 
 buoy. Flux =    0.000 m**4/s**3;  mom. Flux =    0.000 m**4/s**2. 
 *** stability class  4 only *** 
 *** anemometer height wind speed of   3.00 m/s only *** 
*** screen discrete distances *** 
*** terrain height of    0. M above stack base used for following distances *** 
   dist     conc             u10m   ustk  mix ht   plume  max dir 
    (m)   (ug/m**3)   stab  (m/s)  (m/s)    (m)   ht (m)   (deg) 
 -------  ----------  ----  -----  -----  ------  ------  ------- 
     10.   0.6413        4     3.0    3.0   960.0    0.50     27. 
     25.   0.7853        4     3.0    3.0   960.0    0.50     19. 
     50.   0.5224        4     3.0    3.0   960.0    0.50     30. 
     72.   0.3033        4     3.0    3.0   960.0    0.50     20. 
    100.   0.1810        4     3.0    3.0   960.0    0.50      2. 
    150.   0.8926e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50      2. 
    180.   0.6398e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50      0. 
    200.   0.5264e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50      2. 
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    250.   0.3473e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50      0. 
    300.   0.2471e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50      0. 
    350.   0.1851e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50      3. 
    400.   0.1445e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50      1. 
    500.   0.9560e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      7. 
    600.   0.6858e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      1. 
    700.   0.5187e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      4. 
    800.   0.4084e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      7. 
    900.   0.3316e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      7. 
   1000.   0.2758e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      7. 
      *** summary of screen model results *** 
  calculation        max conc    dist to   terrain 
   procedure        (ug/m**3)    max (m)    ht (m) 
 --------------    -----------   ---------   ------- 
 simple terrain      0.7853           25.        0. 

 

 
 

Se obșerva  ca  valorile eștimate ale imișiilor de oxizi de azot datorate traficului auto 

din incinta , î n zona locuint elor /zonelor de protect ie șanitara  șunt cu mult șub limita 

maxima  admișa .  

 

Pulberi (datorate traficului auto din incintă) 

a. Caz general (cele mai defavorabile condiții) 

Simple terrain inputs: 
    source type                 =         area 
    emission rate (g/(s-m**2))  =     0.669435e-07 
    source height (m)           =       0.5000 
    length of larger side (m)   =      50.0000 
    length of smaller side (m)  =      35.0000 
    receptor height (m)         =       1.5000 
    urban/rural option          =        urban 
 the regulatory (default) mixing height option was selected. 
 the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered. 
    model estimates direction to max concentration 
 buoy. Flux =    0.000 m**4/s**3;  mom. Flux =    0.000 m**4/s**2. 
 *** full meteorology *** 
*** screen discrete distances *** 
*** terrain height of    0. M above stack base used for following distances *** 
   dist     conc             u10m   ustk  mix ht   plume  max dir 
    (m)   (ug/m**3)   stab  (m/s)  (m/s)    (m)   ht (m)   (deg) 
 -------  ----------  ----  -----  -----  ------  ------  ------- 
     10.   0.5883        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     30. 
     25.   0.7841        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     27. 
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     50.   0.7353        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     32. 
     72.   0.4867        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     27. 
    100.   0.3210        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     15. 
    150.   0.1794        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    180.   0.1343        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      1. 
    200.   0.1130        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    250.   0.7776e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    300.   0.5708e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    350.   0.4393e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      1. 
    400.   0.3503e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    500.   0.2407e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    600.   0.1781e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    700.   0.1384e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    800.   0.1118e-01    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    900.   0.9288e-02    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
   1000.   0.7881e-02    6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
      *** summary of screen model results *** 
  calculation        max conc    dist to   terrain 
   procedure        (ug/m**3)    max (m)    ht (m) 
 --------------    -----------   ---------   ------- 
 simple terrain      0.7841           25.        0. 

 

 
 

b. Dispersii influențate de direcția și viteza vântului 

Simple terrain inputs: 
    source type                 =         area 
    emission rate (g/(s-m**2))  =     0.669435e-07 
    source height (m)           =       0.5000 
    length of larger side (m)   =      50.0000 
    length of smaller side (m)  =      35.0000 
    receptor height (m)         =       1.5000 
    urban/rural option          =        urban 
 the regulatory (default) mixing height option was selected. 
 the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered. 
    model estimates direction to max concentration 
 buoy. Flux =    0.000 m**4/s**3;  mom. Flux =    0.000 m**4/s**2. 
 *** stability class  4 only *** 
 *** anemometer height wind speed of   3.00 m/s only *** 
*** screen discrete distances *** 
*** terrain height of    0. M above stack base used for following distances *** 
   dist     conc             u10m   ustk  mix ht   plume  max dir 
    (m)   (ug/m**3)   stab  (m/s)  (m/s)    (m)   ht (m)   (deg) 
 -------  ----------  ----  -----  -----  ------  ------  ------- 
     10.   0.1734        4     3.0    3.0   960.0    0.50     27. 
     25.   0.2124        4     3.0    3.0   960.0    0.50     19. 
     50.   0.1413        4     3.0    3.0   960.0    0.50     30. 
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     72.   0.8203e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50     20. 
    100.   0.4895e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50      2. 
    150.   0.2414e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50      2. 
    180.   0.1730e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50      0. 
    200.   0.1424e-01    4     3.0    3.0   960.0    0.50      2. 
    250.   0.9393e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      0. 
    300.   0.6682e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      0. 
    350.   0.5007e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      3. 
    400.   0.3907e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      1. 
    500.   0.2586e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      7. 
    600.   0.1855e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      1. 
    700.   0.1403e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      4. 
    800.   0.1104e-02    4     3.0    3.0   960.0    0.50      7. 
    900.   0.8968e-03    4     3.0    3.0   960.0    0.50      7. 
   1000.   0.7459e-03    4     3.0    3.0   960.0    0.50      7. 
      *** summary of screen model results *** 
  calculation        max conc    dist to   terrain 
   procedure        (ug/m**3)    max (m)    ht (m) 
 --------------    -----------   ---------   ------- 
 simple terrain      0.2124           25.        0. 
 

 
Se obșerva  ca  valorile eștimate ale imișiilor de particule datorate traficului auto 

din incinta , î n zona locuint elor /zonelor de protect ie șanitara  șunt cu mult șub limita 

maxima  admișa .  

Interpretarea rezultatelor 

Cazul  general nu coreșpunde șituat iei reale -  programul ia î n calcul toate clașele 

de ștabilitate cu vitezele curent ilor de aer aferente aceștor clașe (“worșt cașe” - cele mai 

nefavorabile condit ii”) pentru a determina impactul maxim pe care î l poate avea o 

anumita  șurșa  de poluare.  

Situația cea mai probabilă ește cea î n care pentru dișperșii ș-a luat î n calcul 

viteza medie a va ntului din zona  î n ultimul an. 

 

Valorile eștimate prin modelele de dișperșie pentru contaminanții asociați 

traficului î n incinta obiectivului (NOx, pulberi totale î n șușpenșie) ș-au șituat mult șub 

concentrat iile maxime admișe (CMA) de legișlat ia î n vigoare, chiar ș i î n cele mai 

defavorabile condit ii atmoșferice. 

Impactul direct așupra aerului va fi reduș ș i șe va manifeșta local, ca urmare a 

emișiilor de pulberi î n șușpenșie ș i pulberi ședimentabile, reșpectiv a poluant ilor șpecifici 

rezultat i din funct ionarea utilajelor ș i a autovehiculelor. 
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Acește valori eștimate vor putea fi verificate prin ma șura tori, efectuate de 

laboratoare șpecializate, prin implementarea unui plan de monitorizare a activita t ilor ș i 

a emișiilor / imișiilor de particule ș i a ma șurilor neceșare, pentru protejarea calita t ii 

aerului ș i a șa na ta t ii populat iei din zona locuita  î nvecinata . 

Verificarea aceștor eștima ri șe va putea efectua prin ma șura tori conform unui 

program de monitorizare ștabilit î mpreuna  cu DSP/ APM judet ene, prin analize efectuate 

de ca tre un laborator acreditat, pentru principalii poluant i din aer (NOx ș i pulberi), la 

limita locuint elor colective, î n șpecial î n timpul verii.  

 

Conform aspectelor menționate în prezentul studiu  se pot trage concluziile că prin 

aplicarea măsurilor propuse, activitatea desfășurată pe amplasamentul studiat (Construire 

autobază transport public local) nu generează substanțe periculoase la niveluri care pot 

determina riscuri semnificative asupra stării de sănătate a populației.   

 

A3. Recomandări și măsuri obligatorii pentru minimizarea impactului negativ 

și maximizarea celui pozitiv 

 

Prevederi legislative 

Legișlat ia nat ionala  relevanta  prezentului proiect î n domeniul emișiilor ș i 

emișiilor î n aer, reșpectiv a calita t ii aerului ește urma toarea: 

• Legea 104/2011 privind calitatea aerului î nconjura tor 

• STAS 12574/1987 privind calitatea aerului î n zonele protejate. 

Valorile concentrat iilor șubștant elor poluante î n aerul ambiant trebuie șa  nu 

depa ș eașca  valorile limita , î n conformitate cu legișlat ia î n vigoare (Legea nr. 104/2011 - 

privind calitatea aerului î nconjura tor) ș i STAS 12.574/87- privind concentrat iile maxime 

admișibile ale șubștant elor poluante din atmoșfera  “Aer din zonele protejate”. 

Beneficiarul proiectului șe va așigura ca  toate operat iile de pe amplașament șa  șe 

realizeze î n aș a fel î nca t emișiile ș i miroșurile șa  nu determine deteriorarea calita t ii 

aerului, dincolo de limitele amplașamentului; șe vor planifica ș i geștiona activita t ile din 

care pot rezulta miroșuri dezagreabile, șeșizabile olfactiv, t ina nd șeama de condit iile 

atmoșferice, evita ndu-șe perioadele defavorabile dișperșiei pe verticala  a poluant ilor 

(inverșiuni termice, timp î nnourat), pentru prevenirea tranșportului eventualelor 

pulberi/ miroșului la diștant e mai mari. 

 

Măsuri pentru diminuarea impactului asupra calității aerului 

În perioada de construcție a obiectivului propuș șe vor avea î n vedere urma toarele 

ma șuri: 

- referitor la emișiile de la vehiculele de tranșport, aceștea trebuie șa  coreșpunda  

condit iilor tehnice preva zute la inșpect iile tehnice care șe efectueaza  periodic pe toata  

durata utiliza rii tuturor autovehiculelor î nmatriculate î n t ara ; 

- lucra rile de organizare a ș antierelor trebuie șa  fie corect concepute ș i executate, 

cu dota ri moderne, care șa  reduca  emișiile de noxe î n aer, apa  ș i pe șol. Concentrarea lor 
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î ntr-un șingur amplașament ește benefica  diminua nd zonele de impact ș i favoriza nd o 

exploatare controlata  ș i corecta ; 

- utilajele ș i mijloacele de tranșport vor fi verificate periodic î n ceea ce priveș te 

nivelul de monoxid de carbon ș i concentrat iile de emișii î n gazele de eș apament ș i vor fi 

pușe î n funct iune numai dupa  remedierea eventualelor defect iuni; 

- proceșele tehnologice care produc mult praf vor fi redușe î n perioadele cu va nt 

puternic, șau șe va urma ri o umectare mai intenșa  a șuprafet elor aflate șub act iunea 

utilajelor de lucru șau a drumurilor de acceș, î n șpecial a celor nepavate; 

- drumurile de ș antier vor fi permanent î ntret inute pentru a șe reduce dișperșia 

pulberilor î n atmoșfera ; 

- tranșportul materialelor, materiilor prime ș i a pa ma ntului excavat șe va face pe 

ca t poșibil cu autovehicule acoperite; 

- dupa  finalizarea lucra rilor, recomanda m readucerea zonelor afectate pe ca t 

poșibil la ștarea init iala ; 

- pe toata  perioada lucra rilor de realizare a inveștit iei vor fi reșpectate prevederile 

din Legea nr. 123 din 10 iulie 2020 pentru modificarea ș i completarea Ordonant ei de 

Urgent a  a Guvernului nr. 195/2005 privind protect ia mediului. 

S antierul va fi î mprejmuit cu gard de protect ie. 

Printr-o organizare coreșpunza toare a executa rii lucra rilor de conștruire șe poate 

conșidera ca  impactul așupra aerului va fi de șcurta  durata , local ș i reduș ca intenșitate. 

 

În perioada de funcționare a obiectivului 

- efectuarea activita t ilor de tranșport, manipulare, prega tire deș euri ștrict î n 

șpat iile șpecial deștinate ș i cu autovehicule/echipamente/utilaje adecvate; 

- reziduurile șolide menajere vor fi colectate șeparat î n recipiente cu capac 

(pubele) depozitat i pe o platforma  betonata , amenajata  conform prevederilor șanitare î n 

vigoare; 

- platforma deștinata  pentru depozitarea recipientelor de colectare șelectiva  a 

deș eurilor menajere, va fi amenajata  la diștant a de minimum 10 m de fereștrele 

locuint elor, va fi î mprejmuita , impermeabilizata , cu așigurarea unei pante de șcurgere ș i 

va fi preva zuta  cu șiștem de șpa lare ș i șifon de șcurgere racordat la canalizare, va fi 

dimenșionata  pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului ș i a ritmului de evacuare 

a aceștuia și va fi î ntret inuta  î n permanenta  ștare de cura t enie (art.4, lit. a); 

- emișiile de poluant i rezultat i de la vehiculele rutiere trebuie șa  șe î ncadreze î n 

normele tehnice privind șigurant a circulat iei rutiere ș i protect iei mediului, verificat i prin 

inșpect ia tehnica  periodica  ș i șe vor î ncadra î n limitele impușe de NRTA 4/98 (Norme 

Republicane de Tranșport Auto);  

- verificarea șta rii tehnice a utilajelor ș i echipamentelor, reșpectarea graficului de 

î ntret inere, reparat ii curente ș i capitale; 

- vor fi foloșite utilaje ș i autovehicule de generat ie recenta  preva zute î n proiect, cu 

emișii redușe de poluant i î n atmoșfera ; 
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- șe va ment ine ordinea ș i cura t enia î n incinta  ș i î n zona limitrofa  obiectivului; 

periodic șe va executa cura t enia fronturilor de lucru; vor fi evacuate deș eurile, vor fi 

aliniate utilajele, etc. 

- vehiculele utilizate vor fi moderne/performante, î n acord cu reglementa rile UE 

î n domeniul protect iei mediului; 

- reșpectarea trașeelor de circulat ie î n interiorul incintei ș i parca rii, aștfel î nca t, șa  

șe reduca  timpul de manevra  pentru parcarea propriu-zișa  cu diminuarea eventualelor 

pulberi  rezultate din traficul pe amplașament, deci o diminuare a polua rii din șurșe 

mobile; 

- revizia ș i î ntret inerea regulata  a vehiculelor; 

- implementarea unui program de verificare ș i de î ntret inere preventiva  a 

echipamentelor ș i inștalat iilor (inclușiv a celor pentru controlul emișiilor) î n vederea 

elimina rii poșibilelor pierderi accidentale de emișii î n atmoșfera ; 

- ștropirea cu apa  a platformelor, pentru evitarea genera rii emișiilor de praf î n 

atmoșfera  de pe aleile de circulat ie; 

- șpat iile amenajate pentru gararea ș i parcarea autovehiculelor vor fi șituate la 

diștant a de minimum 5 m de fereștrele camerelor de locuit; î n acește șpat ii ește interzișa  

gararea autovehiculelor de mare tonaj, cum ar fi autovehiculele pește 3,5 tone, 

autobuzele, remorcile etc., precum ș i realizarea activita t ilor de reparat ii ș i î ntret inere 

auto; 

- daca  î n perioada de funct ionare vor exișta șeșiza ri privind miroșurile 

obiect ionale, șe va î ntocmi ș i aplica planul de geștionare a dișconfortului olfactiv. 

Emișiile de la vehicule vor fi redușe prin foloșirea urma toarelor tehnici de control: 

- revizia ș i î ntret inerea regulata  a vehiculelor; 

- oprirea motoarelor atunci ca nd vehiculele nu șunt î n funct iune; 

- minimizarea deplașa rilor autovehiculelor pe amplașament; 

- umectarea drumurilor ș i ca ilor de acceș, î n perioadele șecetoașe. 

Cea mai importanta  dimenșiune a miroșului ește acceptabilitatea. Aceașta poate fi 

cel mai bine promovata  printr-o campanie de relat ii cu publicul, incluza nd recunoaș terea 

problemei, demonștra nd dorint a de a face ceva î n aceșt șenș, de a da șugeștii pentru 

șolut ionarea pla ngerilor ș i eforturi de a educa populat ia cu privire la important a 

induștriei ș i a implicat iilor elimina rii aceșteia. 

Așigurarea evita rii polua rii aerului exterior șe va realiza prin reșpectarea 

prevederilor STAS 10576 care ștabileș te concentrat iile maxime admișe pentru potent ialii 

poluant i emiș i î n atmoșfera . 

Impactul activita t ilor de pe amplașamentul ștudiat, așupra atmoșferei va fi 

neșemnificativ daca  ma șurile ce șe vor adopta vor șitua poluarea î n limitele 

concentrat iilor admișe pentru poluant ii din emișiile atmoșferice. 

 

B. Aspecte de poluare a apelor, solului și subsolului 

 

B1.  Situația existentă/propusă, posibilul risc asupra sănătății populației 
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Alimentarea cu apă 

Alimentarea cu apa  șe va realiza prin intermediul unui branș ament la ret eaua 

publica  locala . Pentru contorizarea apei șe va realiza un ca min de apometru cu acceș 

permanent pentru citire ș i intervent ie. 

 T evile utilizate trebuie șa fie conform certificatelor de calitate ale produca torului 

ș i șa  fie agrementate tehnic. I nainte de a fi pușe î n opera  t evile vor fi șupușe la verifica ri. 

I mbinarea conductelor șe va face prin șudura de tip poli fuziune. T evile șe vor izola cu o 

izolat ie șpeciala  comercializata  de preferat de la acelaș i furnizor de t evi. 

 

Evacuarea apelor uzate 

Apele reziduale șe vor evacua î n bazin vidanjabil hidroizolat pentru a nu permite 

pierderile de apa  din bazin. Bazinul va fi dimenșionat coreșpunza tor, amplașat la diștant e 

coreșpunza toare fat a  de conductele ret elei de apa  potabila  ș i de cele mai apropiate 

locuint e, conform normelor șanitare î n vigoare. Ret eaua de canalizare preia apele 

menajere, printr-o conducta  de PVC ș i le conduce î n bazinul vidanjabil. 

Apele rezultate din șpa larea autovehiculelor vor fi colectate prin intermediul 

rigolelor ce vor fi conectate la șiștemul de canalizare de incinta  ș i dirijate șpre șeparatorul 

de hidrocarburi. 

 Apele meteorice de pe acoperiș  șunt colectate ș i evacuate printr-un șiștem de 

jgheaburi ș i burlane pe șpat iile verzi. 

Conductele de apa  vor fi din t eava  de polietilena  de î nalta  denșitate ș i șe vor î mbina 

prin fitinguri șpeciale șau prin termo fuziune. Nu șe admit î mbina ri prin fitinguri 

î ngropate î n pa ma nt ci numai î n ca mine de vane. Dimenșiunile conductelor vor fi cele 

preva zute î n planuri. Conductele șe vor monta î ngropat reșpecta ndu-șe ada ncimea de 

î nghet . 

 

Deșeuri 

În perioada de derulare a lucrărilor de conștruct ie deș eurile rezultate vor fi 

preluate de ca tre preștatorii locali de șervicii de șalubritate î n baza contractelor ce vor fi 

î ncheiate de antreprenorul general. 

Deș eurile rezultate din perioada de conștruire pot fi: ciment, ca ra mizi, ceramica , 

roci, ipșoș, plaștic, metal, fonta , lemn, șticla , reșturi de ta mpla rie, cabluri, șolut ii de la cuit 

/ vopșit / izolante, materiale de conștruct ii cu termen de valabilitate expirat. 

În perioada de funcționare vor fi avute î n vedere urma toarele: 

- toate deș eurile vor fi colectate șeparat, pe fiecare tip de deș eu; 

- toate categoriile de deș euri vor fi depozitate aștfel î nca t șa  nu afecteze mediul 

î nconjura tor; 

- deș eurile menajere vor fi depozitate î n Europubele etanș e pe o platforma  

impermeabila  (PG – conform planului de șituat ie) ș i vor fi colectate de șocietatea locala  

de șalubritate; 

- tranșportul deș eurilor șe va realiza numai de ca tre operatori economici care det in 

autorizat ie de mediu conform legișlat iei î n vigoare pentru activita t ile de colectare/ștocare 
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temporara  / tratare / valorificare / eliminare î n baza HG 1061 / 2008 privind tranșportul 

deș eurilor periculoașe ș i nepericuloașe pe teritoriul Roma niei. 

I n perioada de exploatare șe vor genera deș euri șpecifice funct iunii de autobaza .  

- deș euri menajere ș i așimilabile (ș ervetele, reșturi alimentare, taca muri) - deș euri 

municipale ameștecate (nepericuloașe) cod 20 03 01;  

- deș euri de ha rtie ș i carton (maculatura , copert i doșare, reșturi din producerea 

produșelor finite) -nepericuloașe -cod 20 01 01;  

- deș euri de ambalaje de ha rtie ș i carton (cutii carton ma rfuri achizit ionate) - 

deș euri nepericuloașe -cod 15 01 01;  

- deș euri de ambalaje din plaștic (PET-uri, folie) -nepericuloașe -cod 15 01 02;  

- deș euri de ambalaje metalice (doze ba uturi) -15 01 04;  

- deș euri de ambalaje de șticla  (șticla  ba uturi) -15 01 07;  

- deș euri de materiale abșorbante (lavete textile, material abșorbant foloșit la 

operat ii igienico-șanitare) -15 02 03. 

 

Aspecte geotehnice ale amplasamentului 

Conform ștudiului geotehnic, amplașamentul șe î ncadreaza  î n categoria 

geotehnică 2, cu risc geotehnic moderat. 

Inveștigat iile pe teren au conștat î n executarea unui foraj geotehnic, pa na  la 

ada ncimea de 6,00 m. Forajul a foșt executat pentru recunoaș terea ștratificat iei terenului, 

determinarea nivelului de aparit ie ș i ștabilizare a apei șubterane ș i recoltarea de probe 

șemitulburate din foraj, pentru determinarea parametrilor geotehnici ș i fundamentarea 

concluziilor din raportul geotehnic. 

Nivelul hidroștatic nu a foșt interceptat î n forajul geotehnic executat aceșta 

șitua ndu-șe la ada ncimi mai mari de 6.00 m.   

Din punct de vedere al reziștent ei la șa pare, la pa ma nturile î nta lnite pe 

amplașament, șe pot î ncadra aștfel: umplutura ; nișip pra foș galben, argila  pra foașa  

nișipoașa , cafeniu î nchiș, plaștic va rtoașa , argila  pra foașa  nișipoașa  ș i carbonat i 

dișeminat i, argila  pra foașa , cenuș ie, plaștic va rtoașa . 

Conform STAS 6054/77, ada ncimea de î nghet , î n zona  are valoarea de 80-90 cm, 

ada ncime de la cota terenului natural. 

Preșiunea convent ionala  pe ștratul de fundare recomandat conform NP 112/2014,  

ește Pconv = 250 kPa ș i reprezinta  valoarea de baza  pentru ada ncimea de fundare Df = 

2,00 m ș i la t imi ale fundat iilor B = 1.00 m. Pentru ada ncimea de fundare recomandata  Df 

= 1.00 m, preșiunea convent ionala  calculata  pentru la t imi ale funda]iilor B = 1.00 m, ește 

Pconv. = 200 kPa. 

Din punct de vedere șeișmic conform SR 11100-1/93, terenul  ștudiat  șe șitueaza  

î n interiorului izoliniei  de gradul 81, pe șcara MSK, unde indicele 1 coreșpunde unei 

perioade de revenire de 50 ani (minimum).   

Pentru amplașamentul ștudiat, conform reglementa rii tehnice „Cod de proiectare 

șeișmica  - Partea I - Prevederi de proiectare pentru cla diri, indicativ P 100/1-2013 

amplașamentul  prezinta  o valoare de va rf a accelerat iei terenului ag=0.30 g, pentru 
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cutremure cu intervalul mediu de recurent a  IMR= 225 ani, cu 20 % probabilitate de 

depa ș ire î n 50 ani.   

Perioada de control (colt ) a șpectrului de ra șpunș ește  Tc=1.6 șec.  

 

Surse de poluare  

În perioada de construcție 

Surșele de poluant i pentru șol, șubșol ș i ape freatice identificate î n activitatea 

deșfa ș urata  pe amplașament poate influent a calitatea aceștora prin: 

- depuneri ale emișiilor atmoșferice datorate traficului de incinta ; 

- contamina ri accidentale la șuprafat a șolului cu produș i de tip petrolier (carburant 

șau uleiuri); 

- evacuarea necoreșpunza toare a apelor pluviale/meteorice de pe platforma 

betonata ;  

- potent iale șcurgeri ale șiștemelor de canalizare/colectare ape uzate; 

- î nla turarea ștratului de șol vegetal ș i conștruirea unui profil artificial prin lucra rile 

de terașamente; 

- deteriorarea profilului șe șol pe o ada ncime de  3-5 m prin exploatarea gropilor de 

î mprumut; 

- aparit ia eroziunii; 

- pierderea caracterișticilor naturale a ștratului de șol fertil prin depozitare 

neadecvata  a aceștuia î n haldele de șol- rezultate din decoperta ri; 

- î nla turarea/degradarea ștratului de șol fertil î n zonele unde vor fi realizate noi 

drumuri tehnologice, șau devieri ale actualelor ca i de acceș; 

- depozitarea necontrolata  a deș eurilor, materialelor de conștruct ie, deș eurilor 

tehnologice. 

 

În perioada de funcționare 

I n perioada de operare, șurșele de poluare a șolului ș i șubșolului vor fi 

reprezentate de: 

- manevrarea ș i depozitarea necontrolata  a deș eurilor; 

- depuneri ale emișiilor atmoșferice datorate traficului de incinta ; 

- contamina ri accidentale la șuprafat a șolului cu produș i de tip chimic (șolut ii de 

cura t are); 

- ape pluviale colectate de pe caroșabil; 

- emișii î n atmoșfera  (PM) datorate traficului. 

Se apreciaza  ca  prin implementarea ma șurilor de protect ie, impactul direct așupra 

șolului ș i șubșolului va fi reduș, ata ta timp ca t utilajele ș i autovehiculele vor fi exploatate 

coreșpunza tor, iar deș eurile vor fi geștionate î n mod eficient, conform programului 

ștabilit.  

Activitatea pe amplașament șe va deșfa ș ura pe platforme ș i ca i rutiere betonate.  

  Se apreciaza  ca  impactul așupra apelor, șolului ș i șubșolului șe șitueaza  la un nivel 

neglijabil, ata ta timp ca t toate inștalat iile ș i utilajele vor fi exploatate coreșpunza tor, iar 

deș eurile vor fi geștionate î n mod eficient. 
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 B2. Recomandări și măsuri obligatorii pentru minimizarea impactului 

negativ și maximizarea celui pozitiv 

 

Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra factorilor de mediu 

apă, sol, subsol: 

În perioada de construcție 

- șe vor î ntret ine șuprafet ele betonate/caroșabile exiștente; 

- șe vor așigura șpat ii șpecial amenajate pe platforma betonata  pentru depozitarea 

temporara  a deș eurilor generate; pentru colectarea deș eurilor menajere, conștructorul va 

pune la dișpozit ia perșonalului angajat, o europubela , ș i va avea î n vedere evacuarea 

aceșteia prin contract cu o firma  autorizata , conform cerint elor legale; 

- amenajarea î n organizarea de ș antier a unei zone de depozitare controlata  a 

deș eurilor ș i a materialelor neceșare execut iei lucra rilor; 

- geștionarea pe tipuri de deș euri ș i evacuarea/valorificarea periodica  a aceștora. 

Deș eurile rezultate șe vor șelecta pe tipuri, depozita î n organizarea de ș antier, dupa  caz, 

î n recipiente metalice etichetate, pe ma șura  ce aceștea rezulta , șe vor î nca rca ș i șe vor 

tranșporta la șocieta t ile de valorificare autorizate  șau î n atelierele beneficiarului. Nu șe 

vor face depozite temporare de deș euri; 

- alimentarea cu carburant i a mijloacelor de tranșport șe va face numai cu 

reșpectarea tuturor normelor de protect ie  mediului; 

- geștionarea coreșpunza toare a materialelor proceșate (depozitarea temporara , pe 

tipuri, î n baraca din organizarea de ș antier); 

- șe vor lua toate ma șurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale; 

- șe vor vehicula cantita t i redușe de materiale (vopșele/grunduri); 

- șe interzice poluarea apelor ș i șolului cu carburant i, uleiuri uzate î n urma 

operat iilor de ștat ionare, aprovizionare, depozitare șau alimentare cu combuștibili a 

utilajelor ș i a mijloacelor de tranșport șau datorita  funct iona rii necoreșpunza toare a 

aceștora; operat iile de î ntret inere ș i reparat ie a utilajelor ș i autovehicule vor fi realizate 

î n atelier/locat ii șpecializate/ șervice-uri auto cu dota ri adecvate, pentru a nu șe produce 

pierderi de ulei șau apa  poluata ; 

- șe va interzice depozitarea de materiale, deș euri de orice tip șau șpa larea utilajelor 

direct pe șol; 

- trebuie șa  șe așigure șcurgerea apelor meteorice, care șpala  o șuprafat a  mare, 

șuprafat a  pe care pot exișta diverșe șubștant e de la eventualele pierderi, pentru a nu șe 

forma ba lt i, care î n timp șe pot infiltra î n șubteran, polua nd șolul, șubșolul ș i ștratul 

freatic; 

- șe vor lua toate ma șurile neceșare pentru prevenirea, reducerea ș i controlul 

rișcului de aparit ie a polua rilor accidentale, iar î n cazul producerii unor aștfel de incidente 

nedorite, șe va interveni operativ pentru î nla turarea lor ș i eliminarea materialelor 

abșorbante ș i a celorlalte deș euri rezultate pe amplașament, î n conformitate cu 

prevederile legale;   
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- achizit ionarea de materiale abșorbante ș i intervent ia prompta  î n cazul șcurgerilor 

de produșe petroliere, chiar pe șuprafet ele betonate, pentru a evita migrarea lor pe 

port iunile de șol/șubșol; 

- parcarea, gararea autovehiculelor șe va face doar î n incinta proprie. 

Prin ma șurile luate, activitatea obiectivului î n perioada de conștruct ie nu va fi o 

șurșa  potent iala  de poluare a apelor, șolului ș i șubșolului. 

 

În perioada de fucționare  

Calitatea apei potabile trebuie șa  î ndeplineașca  cerint ele actelor normative 

europene ș i roma neș ti (Directiva EU nr. 2184/2020 privind calitatea apei deștinate 

conșumului uman; Ordonant a nr. 7/2023 privind calitatea apei deștinate conșumului 

uman, publicata  î n Monitorul Oficial, Partea I nr. 63 din 25 ianuarie 2023). 

Beneficiarul proiectului șe va așigura ca toate operat iile de pe amplașament șa  șe 

realizeze î n aș a fel î nca t șa  nu determine deteriorarea apelor, șolului ș i șubșolului, 

conform legișlat iei î n vigoare referitoare la protejarea mediului. 

Apele reziduale șe vor evacua î n bazin vidanjabil hidroizolat pentru a nu permite 

pierderile de apa  din bazin. Bazinul va fi dimenșionat coreșpunza tor, amplașat la diștant e 

coreșpunza toare fat a  de conductele ret elei de apa  potabila  ș i de cele mai apropiate 

locuint e, conform normelor șanitare î n vigoare. Ret eaua de canalizare preia apele 

menajere, printr-o conducta  de PVC ș i le conduce î n bazinul vidanjabil. 

Spa la toria auto va fi amplașata  î n șpat iu î nchiș, pe platforma  betonata , preva zuta  

cu canale de preluare ape uzate care șunt trecute prin șeparator de hidrocarburi, î nainte 

de a fi evacuate î n bazinul vidanjabil. Aceașta va fi utilizata  doar pentru autobuzele 

autobazei. 

Cerint a privind igiena evacua rii reziduurilor lichide, implica  așigurarea unui 

șiștem coreșpunza tor de eliminare a aceștora aștfel î nca t șa  nu prezinte șurșe potent iale 

de contaminare a mediului, șa  nu emita  miroșuri dezagreabile, șa  nu prezinte 

poșibilitatea șcurgerilor exterioare ș i șa  nu prezinte rișcul de contact cu șiștemul de 

alimentare cu apa . 

Valorile maxime admișe ale indicatorilor de calitate a apei evacuate șunt ștabilite 

î n conformitate cu NTPA 002, HG 188/2002 completata și modificata cu HG 352/2005. 

Se vor reșpecta prevederile Legii 137/1995 (R1), privind protect ia mediului și Legea 

107/1996 a apelor. 

Se vor reșpecta raporturile pe verticala  ș i orizontala  ș i diștant ele minime dintre 

conductele de apa  potabila  ș i ret elele de canalizare ș i alte șurșe de inșalubrizare conform 

HGR 930/2005. 

Geștionarea șubștant elor periculoașe (utilizate pentru șpa larea/ revizia 

autobuzelor) șe va face cu reșpectarea prevederilor î n vigoare (Legea nr. 360/2003 

privind regimul șubștant elor ș i preparatelor chimice periculoașe, modificata  ș i 

completata  de legișlat ia conexa ). 

I n perioada de exploatare, acceșul autovehiculelor șe va  face pe ca i de circulat ie 

șpecial amenajate, î n aceșt șenș șe vor î ntret ine șuprafet ele betonate/caroșabile 

exiștente ș i amenajate. 
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Depozitarea deș eurilor șe va face î n containere î nchișe care nu vor permite 

î mpra ș tierea deș eurilor de va nt, pe șuprafet e betonate ș i impermeabilizate care nu vor 

permite infiltrarea î n șol a apelor de șpa lare ori a eventualelor șcurgeri accidentale de 

produșe periculoașe. 

Deș eurile șe vor colecta șelectiv, șe vor ștoca temporar î n zone șpecial deștinate 

ș i care reșpecta  normele legale î n vigoare, iar la intervale ștabilite șau ori de ca te ori ește 

neceșar șe vor elimina prin șervicii șpecializate la depozitele de deș euri coreșpunza toare 

fieca rei clașe. 

Colectarea, tranșportul, ștocarea temporara  ș i eliminarea deș eurilor periculoașe 

șe realizeaza  numai î n condit iile ștabilite de legișlat ia î n domeniul protect iei mediului î n 

vigoare. 

Platforma deștinata  pentru depozitarea recipientelor de colectare șelectiva  a 

deș eurilor menajere, va fi amenajata  la diștant a de minimum 10 m de fereștrele 

locuint elor, va fi î mprejmuita , impermeabilizata, cu așigurarea unei pante de șcurgere, va 

fi dimenșionata pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului ș i a ritmului de 

evacuare a aceștuia ș i va fi î ntret inuta  î n permanenta  ștare de cura t enie (art.4, lit. a). 

Funct ionarea obiectivului ștudiat, nu va avea impact șemnificativ așupra șolului ș i 

apelor șubterane, prin reșpectarea tuturor ma șurilor de reducere a rișcurilor. 

 

C. Zgomot și vibrații 

C1.  Situația existentă/propusă, posibilul risc asupra sănătății populației 

Poluarea fonică șe manifeșta  prin zgomote (definite ca ameștecuri dizarmonice de 

vibrat ii cu intenșita t i ș i frecvent e  diferite) șau emișii de șunete cu vibrat ii neperiodice, de 

o anumita  intenșitate, ce produc o șenzat ie dezagreabila , jenanta  ș i chiar agreșiva . 

Vibrat iile șunt miș ca rile ce șe abat de la merșul normal, reșpectiv dișfunct iile 

bruș te ale elementelor implicate î n realizarea proceșului de munca . 

Zgomotul unui agregat, al unei maș ini, etc., reprezinta  fenomene acuștice utile, care 

trebuie șa  șe detaș eze de un fond șonor parazit pentru a putea conștitui șemnale  șonore 

informative  deșpre modul de funct ionare a utilajelor.   

Zgomotul produș de echipamentul utilizat î n exterior, î n principal î n conștruct ii ș i 

lucra ri publice ește o parte importanta  a zgomotului unei comunita t i, de așemenea 

cunoșcut drept zgomot de mediu, zgomot rezident ial șau zgomot intern.  

Propagarea zgomotului depinde de urma torii factori: 

- natura amplașa rii topografice, vegetat ie, conștruct ii exiștente î n apropiere; 

- condit ii climatice – va nturi dominante ; 

- ștructura traficului rutier (vehicule uș oare șau grele); 

- condit ii de circulat ie (numa r vehicule/ora , viteza  de circulat ie); 

- caracteriștici tehnice ale trașeului. 

 

În timpul execuției lucrărilor de construcție, depa ș irea nivelului de zgomot admiș 

va fi temporara  ș i intermitenta . Surșele de zgomot care ar putea deranja vecina ta t ile vor 
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fi utilajele care vor funct iona pe timpul conștruct iei, tranșportul materialelor, reșpectiv 

la, excavarea nivelarea-amenajarea terenului.  

Nivelul zgomotului produș de șurșele mobile, reprezentate de autovehiculele care 

vor tranșporta materialele neceșare realiza rii obiectivului, șe va î nșcrie î n nivelul de 

zgomot datorat traficului rutier, creșca nd î nșa  frecvent a de aparit ie a aceștuia, datorita  

creș terii intenșita t ii traficului. Toate șurșele exterioare de zgomot vor reșpecta 

prevederile HG nr. 1.756/2006 privind limitarea nivelului emișiilor de zgomot î n mediu, 

produș de echipamente deștinate utiliza rii î n exteriorul cla dirilor. 

Surșele de zgomot ș i vibrat ii din cadrul Organizării de șantier, șunt reprezentate 

de autovehiculele care vor circula, fra na ș i demararea î n zona . Se ment ioneaza  ca  nivelul 

maxim de zgomot pentru Organizarea de șantier nu va depa ș i 50 dB, valoare maxima  

admișa  de STAS 10.009/88, pentru nivelul echivalent de zgomot la cla dirile de locuit șau 

cele cu alta  deștinat ie, din jur, aștfel ca  activitatea nu va crea dișconfort î n zona , 

neproduca nd zgomote. 

 

În perioada de funcționare  

I n perioada de funct ionare, zgomotul ș i vibrat iile vor fi generate de șurșe mobile 

ș i șurșe ștat ionare.  

Surșele mobile ce vor genera zgomot ș i vibrat ii șunt mijloacele de tranșport  

utilizate î n deșfa ș urarea activita t ii iar șurșele ștat ionare șunt provenite de la șpa la toria 

(boxa  î nchișa  uș i/șelf) utilizata  doar pentru șpa larea maș inilor autobazei. 

Nivelul zgomotului produș de șurșele mobile reprezentate de mijloacele de 

tranșport, șe va î nșcrie î n nivelul de zgomot datorat traficului rutier.  

I n timpul deplașa rii vehiculelor, zgomotul principal provine motoarele î n 

funct iune  ș i de la pneuri ș i interact iunea aceștora cu șuprafat a drumului, precum ș i de la 

componentele auxiliare, cum ar fi șiștemele de climatizare ș i compreșoarele de aer. 

Diștant a de rulare î n cadrul amplașamentului pa na  la zonele de garare ește relativ 

mica   iar viteza de rulare va fi de așemenea redușa . 

Surșele ștat ionare ce vor genera zgomot ș i vibrat ii șunt reprezentate de șpa la toria 

î n șiștem de boxa  î nchișa . 

De așemenea șpa la toria auto ește î n șiștem boxa  inchișa  ceea ce confera  un nivel 

ridicat de protect ie î mpotriva zgomotului emiș de aceașta  activitate. 

Activitatea ce șe va deșfa ș ura î n cadrul incintei nu va influent a negativ aș eza rile 

umane. Activita t ile deșfa ș urate î n cadrul obiectivului, din punct de vedere al zgomotului 

ș i vibrat iilor, nu conduc la manifeșta ri directe așupra șa na ta t ii populat iei din zonele 

limitrofe. 

Echivalentul de zgomot la limita amplașamentul va fi inferior valorii de 65 dB(A), 

preva zuta  de Standardul SR 10009/2017 Acuștica  – Limite admișibile ale nivelului de 

zgomot din mediul ambiant. 

 

Caracterizarea zgomotului produs de traficul auto 

Nivelul global al zgomotului produș de traficul rutier ește dat de numeroașe șurșe 

șonore care act ioneaza , î n majoritatea cazurilor, șimultan. Zgomotele care apar î n timpul 
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merșului unui vehicul provin, î n principal, din funct ionarea anșamblului motor, 

funct ionarea organelor de tranșmișie, caroșerie, ș așiu ș i șiștemul de rulare. Motorul ește 

șurșa cea mai importanta  de zgomot. I n funct ie de natura fenomenelor implicate, aceșt 

zgomot poate fi mecanic, datorat î n principal contactului pieșelor, aerodinamic, datorat 

curgerii fluidelor ș i termic, datorat fenomenelor șonore produșe î n timpul proceșului de 

ardere. Zgomotul de evacuare al motoarelor reprezinta  cea mai mare șurșa  individuala  de 

zgomot, care trebuie redușa  î n majoritatea cazurilor. Poluarea fonica  datorata  traficului 

rutier depinde ș i de caracterișticile drumului. S oșelele cu pante ș i curbe ștra nșe 

influent eaza  emișiile î n șenșul creș terii intenșita t ii aceștora prin adaptarea vitezei de 

merș la cerint ele aceștora, ava nd loc o multitudine de șchimba ri de viteza , decelera ri ș i 

merș turat al motorului. S oșelele plane permit deplașa ri cu viteze ridicate ș i î n aceșt caz 

poluarea fonica  șe datoreaza  î ndeoșebi zgomotului de rulare (interact iunea roata  – drum) 

ș i curent ilor de aer generat i de deplașarea autovehiculului. 

Stilul de conducere influent eaza  poluarea fonica  prin regimurile de accelerare ș i 

turat ie a motorului ș i prin nivelul de viteza  al autovehiculului. Conștruct ia pneului ș i 

î mbra ca mintea drumului (așfalt neted, poroș, piatra  cubica ) influent eaza  nivelul de 

poluare șonora  datorata  traficului rutier. I n general, nivelul de zgomot creș te cu ma rirea 

volumului traficului, a vitezei de deplașare ș i cu numa rul de autocamioane aflate î n fluxul 

de trafic. Zgomotul datorat traficului rutier nu ește conștant, nivelul aceștuia depinza nd 

de numa rul, tipurile ș i viteza autovehiculelor care-l produc. Strategiile de reducere a 

polua rii fonice șe pot grupa î n trei categorii: controlul autovehiculelor, controlul utiliza rii 

terenurilor, planificarea ș i proiectarea ștra zilor ș i autoștra zilor. 

  C2. Evaluarea de risc asupra sănătății: identificarea pericolelor, evaluarea 

expunerii, evaluarea relației doză-răspuns, caracterizarea riscului 

 

Efectele produse de zgomot asupra organismului uman pot fi clașificate î n doua  

mari categorii, î n funct ie de nivelul zgomotului: 

• efecte produșe de nivele mari de zgomot, care șe adreșeaza  î n general perșoanelor 

expușe profeșional; 

• efecte ale nivelelor redușe de zgomot, care pot fi evident iate la populat ie.  

I n categoria efectelor provocate de nivelele redușe de zgomot intra : 

a. reducerea inteligibilita t ii vorbirii, evident iata  pentru expuneri la 20-45 dB(A); 

b. afectarea șomnului, î nregiștrata la nivele de zgomot ce depa ș eșc 35 dB(A); 

c. alterarea șiștemului neurovegetativ, tulbura ri circulatorii șau endocrine, pușe î n 

evident a  î n șpecial ca urmare a expunerii la zgomote intermitente repetate șau 

perșiștente.  

Efectul zgomotului așupra organișmului uman depinde de condit ia fizica , pșihica  

precum ș i de activitatea care trebuie preștata  (neceșitatea unei concentra ri mentale, 

perioada de regenerare, etc.). Aceștea determina  modul de a react iona la zgomot. De 

așemenea, modul î n care ește perceput un anumit șunet mai depinde de acceptarea șocio-

culturala  a unui anumit șunet, cu un anumit nivel, aceașta  acceptare nefiind corelata  cu 

intenșitatea șunetului. 
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Zgomotul perturba  activitatea neuropșihica  obiș nuita , manifeșta rile cele mai 

frecvente fiind iritabilitatea creșcuta , modificarea react iilor pșiho - emot ionale, a atent iei, 

a șta rii de vigilent a  (de detectare ș i ra șpunș adecvat la șchimba ri șpecifice, 

î nta mpla toare), dificultatea realiza rii șomnului reparator, etc. 

Senșibilitatea individuala  variaza  î n limite extrem de largi, de la o perșoana  la alta. 

La perșoanele afectate de zgomot fenomenul de șurditate nu șe inștaleaza  brușc. I ntr-o 

prima  etapa  șe micș oreaza  șau șe șuprima  percept ia tonurilor î nalte, de frecvent a  

apropiata de 4.000 Hz. Fenomenul șe extinde progreșiv la frecvent ele mai joașe. 

Efectele potent iale pe șa na tate produșe de zgomot includ: efectele pșihoșociale 

(dișconfortul ș i alte aprecieri șubiective ale buna șta rii generale ș i calita t ii viet ii), efectele 

pșihologice, efectele produșe așupra șomnului, diminuarea acuita t ii auditive ș i reșpectiv, 

efectele pe șa na tate relat ionate ștreșului care pot fi pșihologice, comportamentale șau 

șomatice. 

Disconfortul 

Dișconfortul a foșt definit ca "un șentiment nepla cut evocat de un zgomot" (WHO, 

1980) Ește cel mai comun ș i cel mai intenș ștudiat efect produș de zgomot ș i poate fi 

adeșea relat ionat efectelor potent ial dișruptive ale zgomotului nedorit ș i șupa ra tor 

așociat unei game largi de activita t i, cu toate ca unele perșoane pot fi deranjate de zgomot 

doar pentru ca î l percep ca fiind inadecvat șituat iei î n care ește șeșizat. Poate fi cuantificat 

î n mod șubiectiv deș i au foșt inveștigate tehnici bazate pe obșervat ia comportamentului 

preșupuș a fi relat ionat dișconfortului. Dișconfortul produș de zgomot ește î n eșent a  un 

concept șimplu dar deoarece aceșta poate fi definit doar șubiectiv, ștudiile comparative 

șunt adeșea marcate î ntr-o anumita  ma șura  de problemele care rezulta  ca urmare a 

compara rii unor șcale de dișconfort rezultate prin utilizarea unor indicatori deșcriptivi 

diferit i, numerici șau verbali. Dișconfortul produș de zgomot, deșcriș șau raportat, ește 

clar influent at de numeroș i factori "non acuștici" precum factori perșonali ș i/șau factori 

care t in de atitudine ș i de șituat ie, care șe adauga  la contribut ia zgomotului per șe. 

Dișconfortul produș de zgomot ește î n mod obiș nuit atribuit unei șurșe șpecifice 

de zgomot dar mecanișmele cauzale implicate nu șunt totdeauna clare (PORTER 1997). 

Studiile de cercetare pot fi adeșea șurprinza tor de vagi î n a preciza daca șunt deșcrișe 

efecte generale șau șpecifice. De exemplu, dișconfortul raportat la o șurșa  șpecifica  de 

zgomot poate depa ș i conșiderabil dișconfortul agregat șau total determinat de î ntregul 

zgomot din mediu. Zgomotul din mediul ambiant, î n șpecial cel care variaza  ș i cel 

intermitent, pot interfera cu numeroașe activita t i inclușiv cu comunicarea. Nu șe 

cunoaș te exact ma șura î n care un anumit grad de interferare a comunica rii poate 

contribui la ștreșul așociat cu diferite șituat ii. 

Zgomotul poate neceșita șchimba ri ale ștrategiilor mentale, poate afecta 

performantele șociale, poate mașca șemnale î n cadrul unor șarcini care implica  prezent a 

unui auditoriu ș i poate contribui la ceea ce a foșt deșcriș ca modifica ri nedorite ale șta rii 

afective. Interferent ele de aceșt tip pot contribui la crearea unei ambiant e mai put in 

dezirabile ș i din aceșt motiv ar putea conduce la un dișconfort creșcut ș i ștreș șau la 

deteriorarea șta rii de bine șau a șta rii de șa na tate. 

Diminuarea acuității auditive 
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Zgomotul poate contribui ata t la pierderea temporara  ca t ș i la pierderea definitiva  

a acuita t ii auditive deș i dovezile actuale șugereaza  ca  rișcurile șunt foarte redușe la nivele 

de expunere tipic așociate cu zgomotul din mediul ambiant. Afectarea acuita t ii auditive 

apare la î nceput î n domeniul frecventelor î nalte, la aproximativ 4000 Hz. Afectarea 

auditiva  șe poate extinde apoi la domeniul frecvent elor joașe ș i poate deveni relativ 

șevera  î n urma creș terii expunerii la nivele creșcute de zgomot. Pierderea temporara  a 

acuita t ii auditive î n urma expunerii, de șcurta  durata  poate fi așociata  cu pierderea 

definitiva  a acuita t ii auditive chiar daca  mecanișmele fiziopatologice șunt diferite. 

Pierderea acuita t ii auditive indușa  de zgomot poate contribui direct la creș terea ștreșului 

ș i a dișconfortului, î n șpecial î n ceea ce priveș te comunicarea verbala . 

Stresul indus de zgomot 

React iile individuale la un știmul ștreșor pot fi pșihologice, comportamentale șau 

de natura  șomatica . Nu toate efectele expunerii la zgomot șunt neapa rat negative. Ește 

clar ca  expunerea la un anumit nivel de zgomot poate produce o știmulare benefica  ș i ca  

indivizii șunt foarte diferit i î n cea ce priveș te capacitatea de adaptare. O creș tere a 

știmula rii poate creș te motivat ia î n î ndeplinirea unei șarcini ș i î n felul aceșta poate 

î mbuna ta t i performant a, depinza nd de intereșul individual. Pe de alta parte, exișta  

deșcrișe î n literatura , numeroașe efecte adverșe poșibil relat ionate ștreșului așociat unor 

nivele exceșive de zgomot î n mediul ambiant. 

Efectele pșihologice șe refera  la șentimente de frica , depreșie, fruștrare, 

iritabilitate, furie, neputint a , triștet e ș i dezama gire. Exemple de react ii comportamentale 

la un știmul ștreșor șunt izolarea șociala , agreșivitatea ș i recurgerea la conșum exceșiv 

de alcool, t iga ri, droguri șau alimente. O varietate de efecte pșihologice datorate 

zgomotului au foșt șugerate de ștudiile de cercetare. Indicatorii care au foșt ștudiat i 

include ratele de admitere î n șpitalele pșihiatrice, cefaleea, șușceptibilitatea la accidente 

minore ș i conșumul creșcut de ședative ș i șomnifere. 

Streșul pșihologic șau comportamental poate avea efecte directe șau indirecte 

așupra proceșelor fiziologice care șe deșfa ș oara  î n organișmul uman. I n abșent a unor alte 

rezultate definitive, numeroașe ștudii fac implicit așumpt ia ca zgomotul poate fi 

conșiderat ca un ștreșor neșpecific, conduca nd la o știmulare exceșiva  a șiștemului 

nervoș central ș i a celui endocrin. Indicatorii potent iali ai impactului pe șa na tate datorat 

efectelor relat ionate ștreșului, care șunt ment ionat i î n literatura de șpecialitate, includ 

modifica ri ale preșiunii arteriale, modifica ri cu caracter patologic evident iate pe 

electrocardiograma, rate creșcute de diagnoșticare clinica  a hipertenșiunii arteriale, 

î nregiștrarea unor rate creșcute î n ceea ce priveș te afect iunile cardiace ișchemice ș i 

reșpectiv alte afect iuni cardiovașculare, efecte biochimice, modifica ri ale șiștemului imun 

ș i efecte așupra organișmelor î n dezvoltare concretizate î n afectarea greuta t ii la naș tere 

ș i o rata  creșcuta  a incident ei diferitelor malformat ii congenitale. 

Afectarea somnului 

Paternul șomnului variaza  conșiderabil de la un individ la altul, iar afectarea 

șomnului poate fi datorata  unui numa r mare de diferite alte cauze. Afectarea șomnului 

poate fi determinata  șubiectiv utiliza nd cheștionarul șau obiectiv utiliza nd o gama  larga  

de indicatori pșihologici. Problema cu acește ma șura tori obiective utiliza nd diferite 
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dișpozitive ește ca aceștea pot deveni șupa ra toare, mai aleș ca nd șe deșfa ș oara  î n 

laborator ș i exișta  diferent e șemnificative î ntre rezultatele obt inute î n laborator ș i cele 

obt inute din experimentele deșfa ș urate î n locuint a individuala . Studiile deșfa ș urate î n 

laborator pot fi extrem de bine controlate, î n șpecial î n termenii știmulilor utilizat i dar, 

pe de alta  parte, ește neceșar un timp mai î ndelungat pentru șubiect i pentru a șe obiș nui 

cu laboratorul. Studiile de teren șunt dificil de efectuat din punct de vedere tehnic ș i nu 

pot fi ata t de bine controlate î n termenii paternului de știmuli care apar î n nopt ile î n care 

șe efectueaza  determina rile. O alta problema  ește faptul ca  șemnificat ia clinica  șau șociala  

a orica rei majora ri a gradului de afectare a șomnului așociata  zgomotelor adit ionale, nu 

ește clara . 

 Numeroașe ștudii de cercetare au foșt realizate î n î ncercarea de a relat iona 

nivelul de zgomot (doza) cu diferite efecte potent iale șau ipotetice. S-au ca utat î n mare 

parte așociat ii ștatiștice î ntre indicatorii expunerii la zgomot ș i indicatorii efectelor 

produșe de zgomot, dar bineî nt eleș, așocierea ștatiștica  per șe nu demonștreaza  relat ia 

cauza -efect. Problema principala  aici o reprezinta  faptul ca , daca  exișta  efecte reale 

produșe de zgomotul din mediul ambiant așupra șa na ta t ii (altele deca t efectele "șimple" 

precum dișconfortul, afectarea șomnului, interferarea comunica rii verbale ș i afectarea 

capacita t ii de concentrare î n î ndeplinirea unei șarcini), mai probabil aceștea șunt foarte 

complexe ș i șunt așociate cu mai mult de un factor "cauzal". De exemplu, cum ește bine 

cunoșcut faptul ca diferit i indivizi ra șpund diferit la diferite tipuri de ștreș, exișta  o 

probabilitate creșcuta  șa  apara  o î ntreaga  gama  de diferent e individuale î n termenii 

efectelor pe șa na tate produșe de zgomot, dintre care, pentru foarte put ine ș-ar putea 

controla î n mod adecvat, î n orice ștudiu de cercetare fezabil. Potent ialii factori de 

confuzie ș i variabilele co-relat ionate includ predișpozit iile genetice la anumite efecte 

adverșe, dieta individuala ș i știlul de viat a , ștrategiile adoptate (ne referim la ma șura î n 

care indivizii ș i-au adaptat știlul de viat a  pentru a șe acomoda la ștreșul, altfel 

inacceptabil din mediul ambiant) ș i diferite poșibile erori de șelect ie. Ește poșibil ca 

perșoanele care locuieșc de mult timp î n zone caracterizate prin nivele creșcute de 

zgomot î n mediul ambiant, șa  fie î ntr-un fel diferite de perșoanele care locuieșc de mult 

timp î n zone caracterizate prin nivele șca zute de zgomot, î n termenii priorita t ilor pe care 

le au î n a-ș i ga și un șerviciu ș i o locuint a , pe termen lung. Nu ne aș tepta m ca ștudiile 

epidemiologice tranșverșale șa  inveștigheze toate acește poșibile relat ii, dintre care unele 

ipotetic pot funct iona î n diferite direct ii depinza nd de alte circumștant e prezente. Studiile 

longitudinale șunt î n teorie capabile șa controleze pentru diferent ele individuale, î ntr-o 

mai mare ma șura , dar efectele vor depinde totuș i de șchimbarea paternului expunerii la 

zgomot pe parcurșul unei perioade mai lungi de timp î n relat ie cu alte modifica ri șociale, 

economice ș i politice care pot apa rea. 

Pe de alta  parte, doar pentru ca  cerceta rile î n domeniu nu au demonștrat î n mod 

clar, exiștent a unei relat ii cauzale î ntre expunerea la zgomot din mediul ambiant ș i 

efectele adverșe pe șa na tate, așta nu î nșeamna  ca o așemenea așociere cauzala  nu exișta . 

Ra ma ne inerent plauzibil faptul ca  expunerea la nivele exceșive de zgomot ar putea 

contribui pe termen lung la aparit ia efectelor adverșe pe șa na tate ș i din aceșt motiv, 

abordarea aceștei teme devine o problema  de intereș public. 
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Estimarea nivelului de zgomot 

Estimarea nivelului de zgomot, în perioada de construire 

I n timpul lucra rilor de conștruire/amenajare a obiectivului, zgomotul datorat 

vehiculelor ș i  utilajelor poate avea valori mai ridicate.  Acește va rfuri de zgomot șe vor 

rega și doar î n anumite perioade limitate pe parcurșul zilei î n funct ie de șpecificul 

activita t ilor de conștruire. Activitatea șe va deșfa ș ura doar î n timpul zilei.  

Eștimarea nivelelor de zgomot relat ionate activita t ilor obiectivului ș-a efectuat î n 

condit iile propaga rii zgomotului prin aerul liber, fa ra  a șe lua î n calcul potent iala 

interpunere a unor obștacole șolide, care ar putea modifica nivelul de zgomot î n șenșul 

diminua rii șau amplifica rii, prin proprieta t ile de abșorbt ie șau reflectare ale materialului 

din care ește alca tuit. 

 

Zgomotul produs de un camion/ utilaj: 90dB(A) 

Formula foloșita  pentru calcule de adunare dB (î n cazul î n care vor fi concomitent 

mai multe utilaje cu motoarele pornite): 

 
Unde: 

LΣ = nivelul total 

- L1, L2, ... Ln = nivel de preșiune acuștica  a șurșelor șeparate î n dB  

- (in cazul analizat L1, L2, ... Ln =  90dB) 

 

Calculul atenua rii zgomotului cu diștant a î n ca mp deșchiș 

(http://șengpielaudio.com/calculator-diștance.htm), ește prezentat î n figurile urma toare, 

unde:  

- r1= 1 m, reprezenta nd diștant a de referint a ; 

- r2 – noua diștant a dintre șurșa ș i punctul conșiderat; 

- L1 – nivelul de zgomot la diștant ar1; 

- L2 – nivelul de zgomot la diștant ar2. 

 

- la distanța de cca 50 m va fi de cca 56.02 dB 

   
- la distanța de cca 180 m va fi de cca 44.89 dB 

   

http://sengpielaudio.com/calculator-distance.htm
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I n cazul î n care vor fi 2 camioane/ utilaje concomitent pe amplașament cu 

motoarele pornite: LΣ  = 93 dB 

- la distanța cca de 55 m va fi de cca  58.19 dB 

 
- la distanța de cca 180 m va fi de cca 47.89 dB 

 
 

Conform Ordinului 119 din 2014, modificat și completat de Ord. MS nr. 994/2018 

nivelul acuștic echivalent continuu, ma șurat î n exteriorul locuint ei, la 1,5 m î na lt ime de 

șol, nu ar trebui șa  depa ș eașca  50-55 dB(A) ziua ș i 40-45dB(A) noaptea. 

Conform eștima rilor prezentate, vor putea exișta depa ș iri ale aceștor valori, 

datorita  fazei de conștruire, impactul puta nd fi șemnificativ, motiv pentru care șe vor lua 

ma șuri î n vederea ment inerii nivelurilor de zgomot aferente activita t ilor obiectivului, șub 

limita maxima  admișa . 

 

În timpul exploatării obiectivului, principalele șurșe de zgomot vor fi utilajele, 

autovehiculele care vor parca/rula pe amplașament ș i cel al utilajul-pompa  al șpa la toriei 

auto. Activitatea șe va deșfa ș ura doar î n timpul programului de lucru.  

I n timpul deplașa rii vehiculelor, zgomotul principal provine motoarele î n 

funct iune  ș i de la pneuri ș i interact iunea aceștora cu șuprafat a drumului, precum ș i de la 

componentele auxiliare, cum ar fi șiștemele de climatizare ș i compreșoarele de aer. 

Diștant a de rulare î n cadrul amplașamentului pa na  la zonele de garare ește relativ 

mica   iar viteza de rulare va fi de așemenea redușa . 

De așemenea șpa la toria auto ește î n șiștem boxa  î nchișa  ceea ce confera  un nivel 

ridicat de protect ie î mpotriva zgomotului emiș de aceașta  activitate. 

Prin proiect șe propune amenajarea șpat iilor verzi. Aceașta ește o metoda  eficienta  

de refacere a vegetat iei arboricole ș i de limitare a zgomotului produș pe amplașament. 

Eștimarea nivelelor de zgomot relat ionate activita t ilor obiectivului ș-a efectuat î n 

condit iile propaga rii zgomotului prin aerul liber, fa ra  șa  șe ia î n calcul potent iala 

interpunere a unor obștacole șolide, care ar putea modifica nivelul de zgomot î n șenșul 

diminua rii șau amplifica rii, prin proprieta t ile de abșorbt ie șau reflectare ale materialului 

din care ește alca tuit. 

De ment ionat, ca  probabilitatea prezent ei tuturor autobuzelor concomitent pe 

amplașament ește put in probabila . 
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Zgomotul produș de autobuze (Dieșel) ește de aproximativ 90 dB(A) 

- la distanța de 72 m va fi 52.85 dB 

 

Motoarele autobuzelor electrice șunt mult mai șilent ioașe.  I n cazul î n care vor fi 2 

autobuze electrice concomitent pe amplașament cu motoarele pornite: LΣ  =43 dB 

Conform Ordinului 119 din 2014, modificat și completat de Ord. MS nr. 994/2018 

nivelul acuștic echivalent continuu, ma șurat î n exteriorul locuint ei, la 1,5 m î na lt ime de 

șol, nu ar trebui șa  depa ș eașca  50-55 dB(A) ziua ș i 40-45dB(A) noaptea. 

Conform eștima rilor prezentate, la nivelul celei mai apropiate locuint e, nu vor 

exișta depa ș iri ale aceștor valori, datorita  funct iona rii ștat iilor de î nca rcare a autobuzelor 

electrice, impactul fiind neșemnificativ. 

 

Eștima m ca  utilajul spălătoriei obiectivului va avea un nivel de zgomot de cca. 60 

dB (pompa de apa ); zgomotul de impact al jetului de apa  așupra caroșeriei depinde de 

preșiunea apei, de tipul caroșeriei, etc. (nu a putut fi eștimat).  

Pentru eștimarea nivelului de zgomot vom lua î n calcul nivelul de zgomot datorat 

pompelor. 

Eștima m ca nivelul acuștic al unui echipament ește de 60 dBA, la diștant a de 

referint a  de 1 m.  

 

- Nivelul de zgomot datorat unui echipament (pompă de apă): la distanța de 72 m va fi 

de cca 22.85 dBA: 

           
- Nivelul de zgomot datorat unui echipament (pompă): la distanța de cca 180 m va fi de 

cca 14.89 dBA: 
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Conform calculelor eștimative șe apreciaza  ca  î n condit iile funct iona rii 

echipamentelor șpa la toriei (utilajului șpa la toriei) î n parametrii tehnici preva zut i, nu vor fi 

depa ș iri ale nivelului de zgomot diurn datorat aceștora, la nivelul locuint elor î nvecinate.  

Conform Ordinului 119 din 2014, modificat ș i completat de Ord. MS nr. 994/2018 

nivelul acuștic echivalent continuu, ma șurat î n exteriorul locuint ei, la 1,5 m î na lt ime de șol, 

nu ar trebui șa depa ș eașca  50-55 dB(A), ziua, ș i 40-45dB (A), noaptea, motiv pentru care 

șe vor lua ma șuri î n vederea ment inerii nivelurilor de zgomot aferente activita t ilor 

obiectivului, șub limita maxima  admișa . 

 Nivelul de zgomot eștimat nu va depa ș i valorile preva zute î n SR nr. 10009/2017.  

Zgomotele produșe de impactul apei pe caroșerie, de vocea umana  șau de alte 

zgomote șupra ada ugate (de ex. șiștemul audio al autovehiculelor) nu au putut fi eștimate.  

Se vor lua toate ma șurile pentru a atenua din zgomotul produș de activitatea pe 

amplașament ș i pentru a șe î ncadra î n limita legala , la limita incintei amplașamentului. 

Activita t ile produca toare de zgomot de pe amplașament șe vor deșfa ș ura doar î n orar 

diurn. 

Programul de lucru î n timpul funct iona rii șe va adapta aștfel î nca t șa  nu creeze 

dișconfort vecina ta t ilor. 

Nivelul de zgomot reșimt it î n zona  poate fi influent at ș i de traficul rutier de pe 

ștra zile adiacente obiectivului. 

I n timpul funct iona rii obiectivului, nivelul de zgomot echivalent la limita 

amplașamentului, datorat activita t ilor din cadrul obiectivului, ar trebui șa  șe î ncadreze î n 

intervalul preva zut de SR 10009/2017 privind acuștica urbana  ș i nu va depa ș i la limita 

incintei 65 dB.  

Nivelul de zgomot ș i ambiant a acuștica  interioara  vor reșpecta criteriile ș i 

nivelurile de performant a  preva zute î n NP057-2002. 

Recomanda m șa  șe î nfiint eze ș i șa  șe î ntret ina  o perdea perimetrala  de vegetat ie 

(arbori ș i arbuș ti) șpre obiectivele din vecina tate, cu rol peișagiștic ș i de bariera  fonica . 

Pentru î nchiderile cla dirii propușe (peret i, ta mpla rie) șe vor utiliza materiale care 

vor așigura o izolat ie fonica  șuficienta . 

 

C3. Recomandări și măsuri obligatorii pentru minimizarea impactului negativ 

și maximizarea celui pozitiv 

 

Prevederi legislative referitoare la valorile-limită de expunere la zgomot 

Activita t ile de pe amplașament nu trebuie șa produca  zgomote care șa depa ș eașca  

limitele preva zute î n normativele î n vigoare.  

Conform H.G nr. 493/2006, actualizata  prin Hota ra rea nr. 601 din 13 iunie 2007 

șunt fixate valorile limita  de expunere ș i valorile de expunere de la care șe declanș eaza  

act iunea angajatorului privind șecuritatea ș i protect ia șa na ta t ii lucra torilor î n raport cu 

nivelurile de expunere zilnica  la zgomot ș i preșiunea acuștica  de va rf. I n cazul valorilor 

limita  de expunere, determinarea expunerii efective a lucra torului la zgomot trebuie șa  

tina  șeama de atenuarea realizata  de mijloacele individuale de protect ie auditiva  purtate 

de aceșta.  
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I n conformitate cu prevederile SR 10009-2017, limitele maxim admișe pentru 

nivelul de zgomot  (nivel de preșiune acuștica  continuu echivalent ponderat A), ma șurat 

la limita zonelor funct ionale din mediul urban  (î n cazul a doua  șau mai multe zone 

funct ionale adiacente pentru care î n aceșt ștandard șunt ștabilite limite admișibile 

diferite, pe linia de demarcat ie a reșpectivelor zone funct ionale șe ia î n conșiderare acea 

limita  admișibila  care are valoarea cea mai mica ) șunt: 

- pentru zona industrială: LAeqT = 65 dB, 

- pentru zona rezidențială: LAeqT = 60 dB. 

Valorile admișibile ale nivelul de zgomot exterior pe ștra zi -  ma șurat (ca Nivel de 

preșiune acuștica  continuu echivalent ponderat A, LAeqT) la bordura trotuarului ce 

ma rgineș te partea caroșabila  -  șunt urma toarele: 

- pentru Stradă de categorie tehnică IV, de deservire locală, LAeqT=60 dB 

- pentru Stradă de categorie tehnică III, de colectare, LAeqT=65 dB 

- pentru Strada de categorie tehnică II de legatură,  LAeqT=70 dB; 

- pentru Stradă de categorie tehnică I, magistrală, LAeqT=75-85 dB. 

Valorile admișibile ale nivelul de zgomot la limita șpat iilor funct ionale (limita 

șpat iului amenajat activita t ii șpecifice, ș i nu limita proprieta t ii din care fac parte acește 

șpat ii, care poate fi mai extinșa ), incinte industriale / spații cu activitate comercială, 

conform SR 10009-2017:  Nivel de preșiune acuștica  continuu echivalent ponderat A, 

LAeqT: 65 dBA. 

Ordinul Ministerului Sănătății nr. 119/ 21.02.2014, art. 16 (completat ș i modificat 

prin Ord. M.S. nr. 994/2018) prevede urma toarele așpecte privind poluarea șonora .    

(1) Dimenșionarea zonelor de protect ie șanitara  șe face î n aș a fel î nca t î n teritoriile 

protejate șa  șe așigure ș i șa  șe reșpecte valorile-limita  ale indicatorilor de zgomot, dupa  

cum urmeaza : 

a) î n perioada zilei, î ntre orele 7,00-23,00, nivelul de preșiune acuștica  continuu 

echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie șa  depa ș eașca  la exteriorul locuint ei valoarea 

de 55 dB; 

b) î n perioada nopt ii, î ntre orele 23,00-7,00, nivelul de preșiune acuștica  continuu 

echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie șa  depa ș eașca  la exteriorul locuint ei valoarea 

de 45 dB; 

c) 50 dB pentru nivelul de va rf, î n cazul ma șura rii acuștice efectuate la exteriorul 

locuint ei pe perioada nopt ii î n vederea compara rii rezultatului aceștei ma șura ri cu 

valoarea-limita  șpecificata  la lit. b). 

(2) î n cazul î n care un obiectiv șe amplașeaza  î ntr-o zona  aflata  î n vecina tatea unui 

teritoriu protejat î n care zgomotul exterior de fond anterior amplașa rii obiectivului nu 

depa ș eș te 50 dB (A) î n perioada zilei ș i 40 dB (A) î n perioada nopt ii, atunci 

dimenșionarea zonelor de protect ie șanitara  șe face î n aș a fel î nca t î n teritoriile protejate 

șa  șe așigure ș i șa  șe reșpecte valorile-limita  ale indicatorilor de zgomot, dupa  cum 

urmeaza : 

a) î n perioada zilei, î ntre orele 7,00-23,00, nivelul de preșiune acuștica  continuu 

echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie șa  depa ș eașca  la exteriorul locuint ei valoarea 

de 50 dB; 
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b) î n perioada nopt ii, î ntre orele 23,00-7,00, nivelul de preșiune acuștica  continuu 

echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie șa  depa ș eașca  la exteriorul locuint ei valoarea 

de 40 dB; 

c) 45 dB pentru nivelul de va rf, î n cazul ma șura rii acuștice efectuate pe perioada 

nopt ii la exteriorul locuint ei î n vederea compara rii rezultatului aceștei ma șura ri cu 

valoarea-limita  șpecificata  la lit. b). 

(3) Sunt interzișe amplașarea ș i funct ionarea unita t ilor cu capacitate mica  de 

product ie, comerciale ș i de preșta ri șervicii șpecificate la art. 5 alin. (1) î n interiorul 

teritoriilor protejate, cu except ia zonelor de locuit. 

(4) Amplașarea ș i funct ionarea unita t ilor cu capacitate mica  de product ie, 

comerciale ș i de preșta ri șervicii șpecificate la art. 5 alin. (1), î n interiorul zonelor de 

locuit, șe fac î n aș a fel î nca t zgomotul provenit de la activitatea aceștora șa  nu conduca  la 

depa ș irea urma toarelor valori-limita : 

a) 55 dB pentru nivelul de preșiune acuștica  continuu echivalent ponderat A 

(LAeqT), la exteriorul locuint elor, î n perioada zilei, î ntre orele 7,00-23,00; 

b) 45 dB pentru nivelul de preșiune acuștica  continuu echivalent ponderat A 

(LAeqT), la exteriorul locuint elor, î n perioada nopt ii, î ntre orele 23,00-7,00; 

c) 50 dB pentru nivelul de va rf, î n cazul ma șura rii acuștice efectuate pe perioada 

nopt ii la exteriorul locuint ei î n vederea compara rii aceștei ma șura ri cu valoarea-limita  

șpecificata  la lit. b). 

 

Pentru a putea ra șpunde ca t mai corect cerint ei de protect ie î mpotriva zgomotului 

ește neceșara  aplicarea legișlat iei tehnice î n domeniu din Roma nia, armonizata  cu cea 

europeana . 

Tabel comparativ între valorile limitelor admisibile conform metodelor de evaluare 

Cz, NC, RC și db(A): 
Tipul de clădire Unitatea funcțională Limita admisibilă a nivelului de zgomot interior, 

exprimat în 

Cz (curbă 

zgomot) 

NC RC db(A) 

Clădiri de locuit Apartamente 30 25-35 25-35 35 

Cămine, hoteluri, 

case de oaspeți 

 

Camere de locuit și apartament 30* 25-35 25-35 35 

Săli de restaurant și alte unități 

de alimentație publică 

45 25-35 25-35 50 

Birouri de administrație 40 35-45 35-45 45 

Spitale, 

policlinici, 

dispensare 

Saloane 1-2 paturi 25* 25-35 25-35 30 

Saloane peste 3 paturi 30 30-40 30-40 35 

Saloane terapie intensivă  30* 25-35 25-35 35 

Săli de operație  30* 25-35 25-35 35 

Scoli Săli de clasă sub 250 mp 35 40 40 40 

Săli de clasă peste 250 mp 35 35 35 40 

Săli de studiu 30 35 35 35 

Biblioteci 30 30-40 30-40 35 

Laboratoare / 

birouri 

Birouri/laboratoare cu 

activitate intelectuală și nivel de 

conversație minim 

30 45-55 45-55 35 
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Clădiri social-

culturale 

Teatre, săli de conferințe, săli de 

audiții, teatru, concert 

 

25 25 25 30 

*Nivelul de zgomot echivalent interior datorat tuturor surselor de zgomot exterioare unității funcționale 

trebuie să nu depășească cu mai mult de 5 unități nivelul care se obține când nu funcționează agregatele. 

 

Măsurile propuse pentru limitarea efectelor negative produse de zgomot 

În perioada construire 

Ava nd î n vedere traficul rutier din zona obiectivului, șe va t ine cont de aceșt lucru 

pentru a așigura izolarea fonica  a cla dirii ș i a șpat iilor interioare. Funct iunile din 

vecina tatea amplașamentului nu șunt o șurșa  șemnificativa  de zgomot. 

I n faza de conștruct ie, pentru a nu depa ș i limita de zgomot, beneficiarul va trebui 

șa  impuna  reșpectarea nivelului emișiilor de zgomot î n mediu, produș de echipamente 

deștinate utiliza rii î n exteriorul cla dirilor, iar pentru mijloacele auto ștat ionarea cu 

motorul oprit ș i manipularea materialelor cu atent ie, pentru evitarea zgomotelor inutile. 

Pentru ment inerea unui nivel al zgomotelor ș i vibrat iilor ca t mai reduș șe 

recomanda  ca î ntret inerea utilajelor, reparat ia ș i revizuirea aceștora șa  șe faca  conform 

ca rt ii tehnice a utilajului. De așemenea, utilajele foloșite trebuie șa  reșpecte Hota ra rea 

1756/2006, privind limitarea nivelului emișiilor de zgomot î n mediu, produș de 

echipamente deștinate utiliza rii î n exteriorul cla dirilor. Potrivit aceșteia, utilajele foloșite 

trebuie șa  aiba  aplicat î n mod vizibil, lizibil ș i de neș terș marcajului european de 

conformitate CE î nșot it de indicarea nivelului garantat al puterii șonore. 

Programul de lucru î n ș antier va fi normal, pe timpul zilei, fa ra  a afecta programul 

de odihna  ș i șomn al locatarilor din imobilele vecine. 

Zgomotul ș i vibrat iile vor fi la un nivel ca t mai mic poșibil ș i șe vor lua ma șuri 

pentru izolarea lor pentru a nu afecta ceta t enii din imobilele î nvecinate șau de pe ștrada . 

Se va impune o limita  de viteza  coreșpunza toare î n jurul ș antierului. 

Utilajele î n repauș vor avea motoarele oprite, nici un vehicul nu va avea motorul 

pornit î n timpul ștat iona rii. 

Evitarea completa  șau reducerea tranșportului prin zonele denș populate. 

Cerint a privind protect ia î mpotriva zgomotului implica  conformarea șpat iilor, 

reșpectiv a elementelor lor delimitatoare aștfel î nca t zgomotul provenit din exteriorul 

cla dirii șau din camerele ala turate perceput de ca tre ocupant ii cla dirii, șa  șe pa ștreze la 

un nivel coreșpunza tor condit iilor î n care șa na tatea aceștora șa  nu fie periclitata , 

așigura ndu-șe totodata  î n interiorul șpat iilor o ambiant a  acuștica  minim acceptabila . 

Indicele de izolare auditiva  (nivelul de performant a  ștabilit conform 

reglementarilor tehnice î n vigoare), va fi realizat printr-o șerie de ma șuri conștructive, 

precum: 

- izolarea la zgomotul aerian prin mașa peret ilor ș i planș eelor; 

- izolarea la zgomotul de impact, prin pardoșeli care amortizeaza  zgomotul; 

- izolarea acuștica  la zgomotul provenit din șpat ii adiacente, prin elemente de 

conștruct ie care așigura  un nivel de zgomot șub 38 dB î n șpat iile comune; 
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 șepararea șpat iilor cu cerint e deoșebite din punct de vedere al confortului 

acuștic, de șpat iile produca toare de zgomot (șpat ii goșpoda reș ti ș i șpat ii tehnico-

utilitare); 

- izolarea coreșpunza toare a elementelor deșpa rt itoare; 

- prevederea de echipamente dinamice (pompe ventilatoare, compreșoare) cu 

nivel de zgomot șca zut, î n funct ionare. 

Dimenșionarea inștalat iilor șe va realiza pentru viteze de circulat ie a fluidelor 

șituate î ntre limitele care nu provoaca  zgomote. 

 

În timpul funcționării 

 Pentru a nu depa ș i limita de zgomot admișa  pe  calea de acceș, șocietatea va trebui 

șa impuna  pentru mijloacele auto proprii limitarea vitezei de deplașare.  

 Societatea va realiza verifica rile tehnice la mijloacele auto din dotare. 

Așigurarea î ntret inerii cailor de acceș interioare aștfel î nca t șa  nu exiște denivela ri 

ce pot genera zgomot. 

Toate activita t ile vor fi planificate ș i deșfa ș urate aștfel î nca t impactul zgomotelor 

șa  fie reduș; șe interzice deșfa ș urarea de alte activita t i deca t cele șpecifice obiectivului. 

De așemenea, echipamentele foloșite trebuie șa  reșpecte Hota ra rea 1756 din 2006, 

privind limitarea nivelului emișiilor de zgomot î n mediu, produș de echipamente 

deștinate utiliza rii î n exteriorul cla dirilor. 

Se va reșpecta programul de lucru, î n acord cu prevederile autorita t ilor publice 

locale, cu reșpectarea limitelor de zgomot impușe de legișlat ie. 

Echipamentele care cont in pieșe î n rotat ie (pompe, ventilatoare) vor garanta 

echilibrarea dinamica  ș i vibrat ii redușe. Acește echipamente șe vor monta pe șuport i 

antivibrat ie ș i șe vor racorda la reștul inștalat iei (conducte, canale de ventilare) prin 

intermediul racordurilor flexibile. Furnizorii de aștfel de echipamente vor indica nivelul 

de zgomot garantat la 1 m de aparat. 

Se vor reșpecta prevederile Ordinului Miniștrului Sa na ta t ii nr. 119/2014 care 

ștabileș te Normele de igiena  ș i recomanda ri privind mediul de viat a  al populat iei cu 

completa rile ș i modifica rile ulterioare ș i ale Legii nr. 11/2020 pentru șanct ionarea 

faptelor de î nca lcare a unor norme de conviet uire șociala , a ordinii ș i liniș tii publice, cu 

modifica rile ulterioare. 

I n interiorul incintei ește interzișa  foloșirea orica rei forme de avertizare acuștica  

(șirene, claxoane, megafoane etc.) care poate deranja vecina ta t ile, cu except ia foloșirii 

aceștor mijloace șub cazuri determinate de prevenirea șau șemnalarea unui accident. 

Se vor evita activita t ile potent ial generatoare de zgomot care șa  interfereze cu 

odihna locuitorilor din zona î nvecinata . 

Creș terea numa rului de locuri de parcare la finalizarea proiectului de inveștit ii, 

poate conduce la o creș tere a nivelului de zgomot cauzat de traficul rutier, cu influent e 

pentru receptorii apropiat i zonei de parcare. 

Prin modalitatea de conștruire, amenajare, dotare ș i funct ionare a obiectivului 

ștudiat șe va evita producerea de dișconfort fonic î n vecina tate de o intenșitate mai mare 

de 50-55 dB(A) pe timp de zi. 
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Se vor reșpecta prevederile Ordinului Miniștrului Sa na ta t ii nr. 119/2014 care 

ștabileș te Normele de igiena  ș i recomanda ri privind mediul de viat a  al populat iei cu 

completa rile ș i modifica rile ulterioare ș i ale Legii nr. 11/2020 pentru șanct ionarea 

faptelor de î nca lcare a unor norme de conviet uire șociala , a ordinii ș i liniș tii publice, cu 

modifica rile ulterioare. 

 

Funct ionarea obiectivului șa  nu duca  la depa ș irea normelor privind nivelul 

zgomotului ș i al vibrat iilor din zona de locuit preva zute î n Ord. 119/2014, cu 

completa rile ș i modifica rile ulterioare, î n SR nr. 10009/2017 – Acuștica urbana , î n 

conformitate cu SR ISO 1996/1-08 ș i SR ISO 1996/2-08. Aceașta  recomandare șe refera  

la zgomotul produș de funct ionarea obiectivului, șpre deoșebire de zgomotele produșe 

de alte șurșe exiștente î n zona (de exemplu traficul auto).  

I mpotriva șenzat iei de dișconfort a populat iei prin producerea de eventuale 

zgomote, vibrat ii, miroșuri, praf, fum a inveștit iei propușe, care afecteaza  liniș tea publica  

șau locatarii adiacent i obiectivului șe vor așigura mijloacele adecvate de limitare a 

nocivita t ilor, aștfel î nca t șa  șe î ncadreze î n normele din ștandardele î n vigoare. 

Suplimentar, daca  vor exișta șeșiza ri din partea populat iei ș i șe vor conștata, prin 

ma șura tori, depa ș iri ale nivelului de zgomot, zona obiectivului șe va amenaja cu panouri 

fonoabșorbante pe laturile dinșpre vecina ta t ile locuite, care șa  așigure protect ie 

î mpotriva propaga rii zgomotelor ș i/șau șe va î nfiint a ș i î ntret ine o perdea perimetrala  de 

vegetat ie (arbori ș i arbuș ti), șpre obiectivele din vecina tate, cu rol peișagiștic ș i de 

bariera  fonica . 

Daca  șe vor emite noi certificate de urbanișm î n aceașta  zona , î n funct ie de 

șpecificul fieca rui obiectiv, DSP judet ean va ștabili neceșitatea evalua rii impactului așupra 

șa na ta t ii. 

 

D. Prevederi pentru monitorizarea mediului 

Monitorizarea mediului are școpul de a preveni șau de a limita fenomene de 

poluare, cu școpul de a î mbuna ta t i ștarea calita t ii ecoșiștemelor î n complexitatea lor, a 

matricelor de mediu ș i a reșurșelor. 

Siștemul de monitorizare a emișiilor trebuie șa  așigure o monitorizare eficienta  

care șa  fie conforma  cu legișlat ia î n vigoare, fa ra  ca șa  implice coșturi exceșive din partea 

adminiștratorului activita t ii. 

Monitorizarea va fi așigurata  de beneficiar ș i, aș a cum șe va impune prin 

autorizat ia de mediu, prin APM ș i  daca  șe impune aceșt  lucru, prin DSP Judet ean.  

Perșonalul șocieta t ii va fi periodic inștruit î n vederea î nșuș irii ș i reșpecta rii 

normelor de protect ia mediului. I n cazul aparit iei nedorite a polua rii accidentale, aceștea 

vor fi comunicate de urgent a  dișpeceratului din cadrul APM.. 

În perioada de construcție 

Dota rile ș i ma șurile pentru controlul emișiilor de poluant i î n mediu, 

șupravegherea calita t ii factorilor de mediu ș i monitorizarea activita t ilor deștinate 

protect iei mediului: 
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- Pentru limitarea efectelor negative accidentale, î n perioada de execut ie a lucra rilor 

șe va implementa un șiștem de monitorizare a factorilor de mediu. 

- Aștfel, consultantul va șuperviza lucra rile, prin urma rirea permanenta  a activita t ii 

î n perioada de execut ie, prin obșervat ii directe, vizuale, la punctul de lucru. 

- Perșonalul va fi inștruit periodic din punct de vedere al protect iei mediului. 

Pentru monitorizarea factorilor de mediu, șe vor adopta urma toarele ma șuri: 

- „Aer”- monitorizarea emișiilor de pulberi î n șușpenșii rezultate din operat iile de 

conștruire, î nca rcare, deșca rcare. 

- „Sol ș i șubșol”- evitarea degrada rii șolului pe șuprafet e mai mari deca t cele 

neceșare, prin urma rirea ștricta  a lucrului; 

- urma rirea operat iilor de demolare; 

- urma rirea depozita rii corecte a materialelor neceșare ș i colectarea, șelectarea ș i 

evacuarea/valorificarea deș eurilor pe tipuri; 

În perioada de exploatare nu șunt preva zute șișteme de monitorizare a factorilor 

de mediu, î n afara celor organizate de unita t ile abilitate pentru monitorizarea zonei, 

reșpectiv Agent ia de Protect ie a Mediului.   

 

E. Protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public 

 

Amplașamentul nu șe afla  î n proximitatea obiectivelor de intereș public, nu șe 

șitueaza  î n raza de protect ie a monumentelor iștorice ș i nici î n interiorul limitei de 

protect ie a zonei centrale, nu șe șuprapune ș i nu ește î n preajma unor areale șenșibile. 

Impactul direct asupra receptorilor sensibili din zona învecinată, ca urmare a 

ma șurilor tehnice ș i operat ionale ce vor fi adoptate, va fi  reduș. Ma șurile propușe pentru 

protect ia calita t ii factorilor de mediu apa , aer, șol, zgomot vor avea impact pozitiv ș i 

așupra conșerva rii șa na ta t ii populat iei. 

I n perioada de funct ionare a obiectivului șe va avea î n vedere așpectul șalubru al 

utilajelor foloșite ș i așigurarea unui ritm coreșpunza tor de lucru cu efecte așupra 

minimiza rii timpului neceșar.  

I n cadrul activita t ii obiectivului nu șe preconizeaza  ca poșibila  producerea de 

accidente majore care șa  afecteze șa na tatea populat iei șau factorii de mediu, î n ma șura î n 

care șunt reșpectate toate ma șurile operat ionale ș i șolut iile tehnice conform cu activita t ile 

deșfa ș urate. 

Realizarea inveștit iei nu influent eaza  condit iile etnice ș i culturale din zona . De 

așemenea nu are impact negativ așupra patrimoniului cultural, arheologic șau așupra 

monumentelor iștorice din zona . 

 

Peisajul 

I n timpul realiza rii lucra rilor peișajul va fi afectat de prezent a utilajelor ș i a 

echipelor de muncitori, de organizarea de ș antier. Se va î nregiștra un impact vizual 
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negativ pe termen șcurt, pe perioada de implementare a proiectului. Impactul va fi cel al 

unui ș antier clașic de conștruct ii ș i șe va ment ine pe toata  durata de edificare a inveștit iei. 

Activita t ile de conștruct ie ș i organiza rile de ș antier vor afecta priveliș tea, î nșa  

numai temporar. I n timpul lucra rilor de conștruct ie, unele șuprafet e vor fi utilizate 

temporar pentru realizarea organiza rilor de ș antier. Pentru șuprafat a afectata  temporar 

de lucra ri conștructorul va avea obligat ia de a readuce acește șuprafet e la foloșint a 

init iala , șau î n circuitul productiv. 

I n perioada de funct ionare: 

Formele de impact așupra peișajului vor apa rea șub doua  forme: 

- efecte așupra ștructurii fizice ș i eșteticii peișajului; 

- efecte așupra amenaja rii vizuale a peișajului pentru receptori. 

 

Prin proiect șe propune  amenajarea șpat iilor verzi. Pentru a realiza aceșt lucru șe 

vor foloși î n amenajarea peișagiștica  propușa  șpecii vegetale autohtone care șe preteaza  

microclimatului zonei.  

 

F. Analiza impactului prognozat asupra mediului social și economic 

 

Proiectul are un impact pozitiv așupra mediului șocial ș i economic, aștfel 

comunitatea locala  va cunoaș te o creș tere economica  prin: 

- angaja rile care șe vor face, cu impact pozitiv așupra familiei angajatului; 

- creș terea șumelor va rșate la bugetul local prin taxe ș i impozite; 

- î mbuna ta t irea mediului de afaceri local, inveștit ia va crea microșinergii la nivel 

local, antrena nd ș i alte oportunita t i de afaceri î n zona  

- autobuzele electrice ofera  un avantaj șemnificativ î n reducerea zgomotului ș i 

polua rii urbane, ceea ce reprezinta  un beneficiu important pentru mediu ș i 

șa na tatea publica . 

Obiectivul ștudiat nu va afecta condit iile etnice din zona , urma rind revigorarea 

condit iilor șocio-economice locale, printr-o mai buna  ș i durabila  valorificare a reșurșelor 

naturale. 

Ca efect nedorit, șe conșidera  o creș tere adit ionala  a zgomotului, care  va dura un 

timp limitat î n perioada activita t ii de parcare/garare/î nca rcare.  

Realizarea inveștit iei va avea impact pozitiv așupra populat iei din zona , deoarece 

șe vor crea noi locuri de munca , va duce la dezvoltarea economica  a oraș ului ș i importante 

venituri la bugetul local ca t ș i un mediu mai curat prin emișii redușe de poluant i. 

Activitatea care șe deșfa ș oara  pe amplașament nu va influent a negativ  calitatea 

mediului șocial ș i economic din zona . 

 

Aspecte privind disconfortul pentru populație 

Pla ngerile populat iei privind dișconfortul conștituie un indicator cu o anumita  

valoare practica  privind relat ia dintre individ ș i mediu, adoptat î n șituat iile î n care agent ii 
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din mediu nu pot fi cuantificat i cu precizie. Remarca m unele caracteriștici ale aceștui 

indicator, care șubliniaza  î nșa  așpectul șa u relativ ș i validitatea lui mai redușa : 

- are un caracter șubiectiv ș i prin faptul ca ește legat de ceea ce crede populat ia deșpre 

rișc, ș i nu ceea ce știe deșpre el; 

- ește legat de percept ia "rișcului pentru populat ie" — indicator șubiectiv, la ra ndul lui 

- care nu șe afla  î ntr-o relat ie nemijlocita  cu rișcul "real" eștimat de șpecialiș ti; 

percept ia șe poate șitua uneori la mare diștant a  fat a  de ma rimea rișcului "real"; 

- t ine șeama de intereșul locuitorilor î ntr-o perșpectiva  mai larga  ș i nu de rișcul real al 

periclita rii șa na ta t ii lor; 

- șe afla  î n relat ie cu "pragul de percept ie" individual al rișcului (al fieca rei perșoane), 

fiind poșibile diștorșiuni majore, cu ignorarea șau șupraeștimarea unor rișcuri 

șpecifice (faptul alimenta nd î n continuare un dezacord perșiștent î ntre ceta t eni, 

agentul economic, forurile de șpecialitate ș i autorita t i). 

I n cazul de funct ionare normala  a obiectivului care va conduce la emișii continue 

șau intermitente de intenșitate șca zuta , cu un potent ial reduș de periclitare a șa na ta t ii 

publice, șeșizabile de un numa r șemnificativ de perșoane (care șe șimt periclitate șau 

deranjate ș i care vor formula, eventual, pla ngeri verbale șau șcrișe), șe recomanda  

informarea șelectiva  a lor privind: 

- lipșa pericolului real pentru șa na tate; 

- calitatea ș i preștigiul șurșelor aceștor informat ii; 

- natura poluant ilor ș i nivelele momentane ș i cumulate (pe baza eștima rilor 

realizate, ulterior a ma șura torilor efectuate) ale aceștora î n factorii de mediu 

(aer, apa), gradul ș i aria de ra șpa ndire a poluant ilor; 

- șublinierea faptului ca  normele regulamentare ș i legale nu șunt depa ș ite; 

- ma șurile tehnice ș i organizatorice luate de ca tre agentul economic pentru 

reducerea eventuala  a nivelurilor de poluare; 

- deșcrierea act iunilor de informare a publicului preconizate; 

- ment ionarea inștitut iilor care cunoșc problema ș i care vor fi antrenate î n 

modalita t i de șupraveghere ș i limitare a emișiilor potent ial toxice; 

- numa rul canalelor de informare poate fi reștra nș la minimum neceșar. 

Prin realizarea inveștit iei, cu reșpectarea ma șurilor de diminuare a impactului 

pentru fiecare categorie de factor de mediu, șe conșidera  ca  prognoza așupra calita t ii viet ii 

șe ment ine î n condit iile anterioare, iar prin activitatea șa, condit iile șociale ale comunita t ii 

din localitate șe vor î mbuna ta t ii, ata t prin fort a de munca  șolicitata , prin calitatea fort ei 

de munca  ca t ș i a condit iilor de munca . Impactul functionarii obiectivului va fi pozitiv prin 

crearea de locuri de munca ,  emișii redușe, eliminarea deș eurilor din zona . 

Realizarea aceștei inveștit ii va contribui la creș terea veniturilor la bugetul local. 

 

EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA DETERMINANȚILOR SĂNĂTĂȚII 

 

I n continuare vom prezenta potent ialii factori de rișc cu impact așupra 

determinant ilor șa na ta t ii populat iei precum ș i recomanda rile care au ca școp 

minimalizarea efectelor negative. 
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Pentru a evalua impactul așupra șa na ta t ii a proiectului de fat a , au foșt evaluat i 

factorii de rișc ce pot interveni î n timpul funct iona rii obiectivului. 

 

1. Accesul la serviciile publice 
 

a) Serviciile de asigurare a asistenței medicale: 

În timpul fazei de construcție: impact negativ speculativ datorat acceșului dificil ș i 

implicit a creș terii timpului de intervent ie a aceștor șervicii; 

În perioada de funcționare: fără impact. 
 

b) Servicii publice de transport: 

În timpul fazei de construcție: impact negativ speculativ datorat acceșului dificil; 

În perioada de funcționare: impact pozitiv probabil- acceșul la șerviciile publice va fi 

facilitat de ma șurile preva zute î n proiect. 

Impact negativ Impact pozitiv 

Acces la serviciile medicale (s)   

Acces la transportul public (s)  Acces la transportul public post-conștrucție (p)  

Se conștata  3 tipuri de impact, 2 negative ș i 1 pozitiv, cu ment iunea ca  cele negative șe 

vor minimaliza î n perioada de funct ionare. 

2. Mediul 
 

a) Aspecte de poluare a aerului 

În timpul fazei de construcție: impact negativ probabil datorat gazelor de eș apament, 

prafului etc.; 

În perioada de funcționare: impact negativ speculativ - șe preșupune ca  traficul va crește 

fata  de nivelul pre-conștruct ie, prin șpecificul obiectivului de inveștit ie ș i activitatea 

deșfa ș urata . Nivelul impactului așupra factorului de mediu va fi neșemnificativ. 

Cauza: activita t i de conștruct ie ș i tranșport. 

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 
 

b) Zgomot și vibrații 

În timpul fazei de construcție: impact negativ cert datorat creș terii nivelului de zgomot 

exterior î n timpul activita t ilor de conștruct ie; 

În perioada de funcționare: impact negativ probabil - șe preșupune ca  nivelul de zgomot 

î n zona limitrofa  (prin intenșificarea traficului auto ș i pietonal) va fi mai ridicat. Prin 

aplicarea ma șurilor preva zute, impactul va fi neșemnificativ la nivelul locuint elor din 

vecina tate.  

Cauza: activita t i de conștruct ie. 

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 
 

c) Deșeuri 

În timpul fazei de construcție: impact negativ cert datorat deș eurilor rezultate î n urma 

activita t ilor de conștruct ie, deș eurilor de tip menajer ș i î nmult irii numa rului de vectori; 
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În perioada de funcționare: impact pozitiv probabil  - șe preșupune ca  î n șpat iul aferent 

conștruct iei șe va amenaja un șiștem de management al deș eurilor cu poșibilitatea 

șepara rii aceștora î n vederea recicla rii. 

Cauza: activita t i de conștruct ie; 

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 
 

d) Estetica  mediului 

În timpul fazei de construcție: impact negativ probabil datorat așpectului de ș antier î n 

lucru; 

În perioada de funcționare: impact pozitiv cert - conștruct ia nou amenajata  va î mbuna ta t i 

așpectul eștetic al zonei. 

Cauza: activita t i de conștruct ie; 

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 

 

Impact negativ Impact pozitiv 

Poluarea aerului (P)  

Poluarea aerului post-conștrucție (S)  

Zgomot și vibrații  (C)  

Zgomot post-conștrucție (S)  

Deșeuri (C) Deșeuri post-conștrucție (S) 

Estetica mediului (C) Estetica mediului post-conștrucție(C) 

Se conștata  8 tipuri de impact, dintre care 6 negative ș i 2 pozitive, cu ment iunea ca  cele 

negative șe vor minimiza dupa  finalizarea conștruct iei. 

 

3. Pericol de accidente și siguranța populației 
 

a) Siguranța circulației auto și pietonale 

În timpul fazei de construcție: impact pozitiv probabil datorat î ncetinirii traficului; 

În perioada de funcționare: impact pozitiv cert  - prin amenajarea zonelor limitrofe 

obiectivului de inveștit ie. 

Cauza: reamenajarea zonei ș i î mbuna ta t irea deșign-ului aceșteia; 

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 
 

b) Siguranța comunității 

În timpul fazei de construcție: impact negativ probabil prin intruziunea î n cadrul 

populat iei rezidente a unor perșoane ștra ine de comunitate;  

În perioada de funcționare: impact pozitiv cert  prin așigurarea șecurita t ii imobilului 

Cauza: comportamentul antișocial  

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 

Impact negativ Impact pozitiv 

Siguranța comunității (P)  Siguranța comunității post-conștrucție (C)  

 Siguranța circulației auto și pietonale (P)  
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 Siguranța circulației auto și pietonale post-

conștrucție (C)  

 

Se conștata  4 tipuri de impact, dintre care 1 negativ ș i 3 pozitive, cu ment iunea ca  cele 

negative șe vor minimaliza dupa  finalizarea lucra rilor de conștruct ie. 

 

4. Stil de viață  
 

a) Calitatea vieții 

În timpul fazei de construcție: impact negativ probabil reprezentat de manifeșta ri de 

ștreș, anxietate, putere de concentrare diminuata , tulbura ri de șomn; 

În perioada de funcționare: impact pozitiv cert prin creș terea nivelului șocio-economic al 

zonei, prin î mbuna ta t irea coeziunii șociale.  

Cauza: diferite activita t i de conștruct ie, zgomot, praf datorate aceștor activita t i; 

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 

Impact negativ Impact pozitiv 

Calitatea vieții (P)  Calitatea vieții post-conștrucție (C)  

 

Rezultate 

Scopul EIS proșpectiv a foșt de a identifica impactul potent ial ș i, acolo unde ește 

poșibil, a urma rit minimalizarea efectelor negative ș i maximalizarea celor pozitive. S-au 

luat î n calcul numai unii dintre determinant ii șa na ta t ii, ș i anume aceia care pot fi 

influent at i prin dezvoltarea obiectivului de inveștit ie. I n șect iunea de fata  șe urma reș te 

șintetizarea impactului – efectele așupra șa na ta t ii – pentru a putea interveni î nainte ca 

aceșta șa  apara . Rezultatele șunt prezentate î n funct ie de momentul ca nd impactul ește 

poșibil șa  apara  (î n timpul șau dupa  faza de conștruct ie/amenajare) ș i î n funct ie de 

probabilitatea de a apare (cert, probabil, șpeculativ). Influent a așupra șa na ta t ii ește 

prezentata  î n funct ie de aceiaș i parametri (tabelul urma tor).  

 
Influenta 
asupra 

sănătății 

Termen 
(lung/ 
scurt) 

Activități cu 
posibil efect (în 

faza de 
construcție și 
funcționare 

Impact predictibil (tip, măsurabilitate 
– calitativ(Q), estimabil(E), calculabil 

(C) 

Populația la 
risc 

Riscul 
impactului 

(cert, 
probabil, 

speculativ) 
   Impact pozitiv Impact negativ   

poluare TS activități de 
conștrucție  

 poluare 
atmoșferică, praf, 
zgomot (E) 

populația 
rezidentă 

C 

 TL post- conștrucție șcăderea nivelului de 
zgomot, a gradului 
de poluare 
atmoșferică. (Q) 

   
P 

șiguranța 
populației 

TS creste 
mobilitatea 
populației, 
prezenta 
muncitorilor, 

 accidente de 
mașină, spargeri, 
furt (Q) sau (E) 

populația 
rezidentă, dar 
mai ales din 
vecinătate 

P 
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criminalitate 
„importată” 

 TL Post-conștrucție: 
creste 
stabilitatea, 
creste șiguranța 
prin asigurarea 
șecurității 
imobilului si 
implicit a zonei 

creșterea șiguranței 
în zona limitrofă (Q) 

 populația 
rezidentă, mai 
aleș bătrânii 
care locuiesc 
singuri, grupele 
vulnerabile 

P 

izolare/stres; 
acces la 
serviciile 
eșențiale 

TS diferite activități 
de conștrucție și 
renovare;  

 împiedicarea 
accesului 
vehiculelor care 
așigură 
urgențele, a 
accesului la 
transportul 
public (Q) 

populația 
rezidentă, mai 
aleș bătrâni, 
familii cu copii 
mici 

S 
P 
 

 
 
 
 

TL post-conștrucție: 
îmbunătățirea 
design-ului și a 
căilor de acceș 

Îmbunătățirea 
accesului (la) 
mijloacelor de 
transport (Q) 

 populația 
rezidentă 

S 

zgomot TS zgomot datorat 
activităților de 
conștrucție, 
creșterii 
traficului 

 ștări de 
nervozitate, 
tulburări de 
somn, anxietate 
(E) sau (C) 

Populația 
rezidentă, mai 
ales grupuri 
vulnerabile 

P 
C 

 TL Post-conștrucție: 
circulația auto și 
pietonală 

circulație organizată, 
acces controlat (Q) 
sau (E) 

 populația 
rezidentă 

S 
P 

deșeuri TS deșeuri rezultate 
în urma 
activităților de 
conștrucție 

 disconfort 
datorat 
deșeurilor 
aferente 
activităților de 
conștrucție/ și a 
celor menajere 
(Q) 

populația 
rezidentă 

P 
C 

 TL post-conștrucție: 
amenajarea unei 
rampe de gunoi 
ecologice 

mai bună organizare a 
managementului 
deșeurilor și a 
șalubrității stradale 
(Q) 

 populația 
rezidentă 

S 
P 

estetica 
mediului 

TS aspect de șantier 
în lucru 

 disconfort  
datorat 
aspectului 
neplăcut în zonă 
(Q) 

populația 
rezidentă 

P 
C 

 TL post-conștrucție: 
noua conștrucție 
va îmbunătăți 
aspectul estetic al 
zonei 

contribuie la stare de 
bine a populației, prin 
design-ul clădirii, spatii 
înverzite etc. (Q) 

 populația 
rezidentă 

C 

calitatea vieții TS activități de 
conștrucție care 
determină 
șcăderea calității 
vieții  

 stres, anxietate, 
tulburări de 
somn etc.(E) 

populația 
rezidentă 

P 
C 
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 TL post-conștrucție: 
creșterea 
nivelului socio-
economic al 
zonei, servicii  

potențial crescut de 
dezvoltare prin 
atragerea de noi 
investitori (E) 

 populația 
rezidentă 

C 

 

În faza de construcție 

Impact negativ: 

Au foșt identificate 8 efecte cu impact negativ. Dintre aceștea, 2 au foșt evaluate ca certe 

4 ca probabile ș i 2 ca șpeculative: 

 Impact negativ cert. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact negativ 

evaluat ca cert șunt date de: Mediu (2/4),   

 Impact negativ probabil. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact 

negativ evaluat ca probabil șunt date de: Mediu (2/4), Pericol de accidente ș i 

șigurant a populat iei (1/2), Stil de viat a  (1/1). 

 Impact negativ speculativ. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact 

negativ evaluat ca șpeculativ – Acceșul la șerviciile publice (2/2). 
 

Impact pozitiv: 

A foșt identificat 1 efect cu impact pozitiv. Aceșta a foșt evaluat ca probabil: 

 Impact pozitiv cert. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact pozitiv 

evaluat ca cert – nu ș-au conștatat. 

 Impact pozitiv probabil. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact 

pozitiv evaluat ca probabil șunt date de Pericol de accidente ș i șigurant a populat iei 

(1/2). 

 Impact negativ speculativ. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact 

pozitiv evaluat ca șpeculativ – nu ș-au conștatat. 
 

În faza de funcționare 

Impact negativ: 

Au foșt identificate 2 efecte cu impact negativ. Aceștea au foșt evaluate ca șpeculative: 

 Impact negativ cert. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact negativ 

evaluat ca cert – nu ș-au conștatat. 

 Impact negativ probabil. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact 

negativ evaluat ca probabil – nu ș-au conștatat 

 Impact negativ speculativ. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact 

negativ evaluat ca șpeculativ șunt date de Mediu (2/4). 
 

Impact pozitiv: 

Au foșt identificate 6 efecte cu impact pozitiv. Dintre aceștea, 4 au foșt evaluate ca certe ș i 

2 ca probabile. 

 Impact pozitiv cert. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact pozitiv 

evaluat ca cert șunt date de Acceșul la șerviciile publice (1/2), Mediu (1/4), Pericol 

de accidente ș i șigurant a populat iei (2/2), Stil de viat a  (1/1). 



 

 

 
Pagina 74 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor  

 

 Impact pozitiv probabil. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact 

pozitiv evaluat ca probabil șunt date de Mediu (1/4),  Acceșul la șerviciile publice 

(1/2). 

 Impact pozitiv speculativ. Efectele așupra șa na ta t ii determinate de un impact 

pozitiv evaluat ca șpeculativ – nu ș-au conștatat.  

 

V. ALTERNATIVE 
 

Nu a foșt luata  î n conșiderare o alta  varianta  de amplașament dat fiind faptul ca  

amplașamentul ește propice amplașa rii autobazei. 

Conform așpectelor ment ionate î n prezentul ștudiu  șe pot trage concluziile ca  prin 

aplicarea ma șurilor propușe, activitatea deșfa ș urata  pe amplașamentul ștudiat 

(Construire autobază transport public local) nu genereaza  șubștant e periculoașe la 

niveluri care pot determina rișcuri șemnificative așupra șta rii de șa na tate a populat iei.   

Situat ia ștudiata  permite funct ionarea obiectivului î n șigurant a , prin reșpectarea 

tuturor ma șurilor de reducere a rișcurilor.   

Prin reșpectarea ma șurilor propușe, conșidera m ca  impactul datorat activita t ilor 

deșfa ș urate, așupra populat iei aflata  î n zona î nvecinata  autobazei pentru vehiculele de 

tranșport public ește neșemnificativ. 

Realizarea proiectului șe va face cu reșpectarea tuturor condit iilor impușe de 

avizatori prin actele de reglementare obt inute. 

 

VI. CONDIȚII ȘI RECOMANDĂRI 

 

Pentru diminuarea impactului pe care activitatea deșfa ș urata  î n amplașamentul 

analizat o poate avea așupra populat iei rezidente, șintetiza m, î n continuare, ca teva din 

ma șurile eșent iale pe care titularul de activitate le va avea î n vedere. 

La realizarea aceștei inveștit ii șe vor obt ine avizele șpecificate î n certificatul de 

urbanișm ș i șe vor reșpecta recomanda rile cuprinșe î n avizele / ștudiile de șpecialitate, 

prevederile legale ș i normativele î n vigoare.  

Conform așpectelor ment ionate î n prezentul ștudiu  șe pot trage concluziile ca  prin 

aplicarea ma șurilor propușe, activitatea deșfa ș urata  pe amplașamentul ștudiat 

(Construire autobază transport public local) nu genereaza  șubștant e periculoașe la 

niveluri care pot determina rișcuri șemnificative așupra șta rii de șa na tate a populat iei.   

Se propun diferite ma șuri pentru minimizarea ș i/șau evitarea potent ialelor 

impacturi așupra mediului. Ma șurile generale de reducere includ conformarea cu 

reglementa rile nat ionale ș i europene ș i reșpectarea prevederilor planurilor ș i 

programelor locale, regionale ș i nat ionale, care au lega tura  cu aceșt proiect. 

 

Măsuri propuse pentru diminuarea impactului asupra calității aerului 

Valorile eștimate prin modelele de dișperșie pentru contaminanții asociați 

traficului î n incinta obiectivului (NOx, pulberi totale î n șușpenșie) ș-au șituat mult șub 
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concentrat iile maxime admișe (CMA) de legișlat ia î n vigoare, chiar ș i î n cele mai 

defavorabile condit ii atmoșferice. 

Impactul direct așupra aerului va fi reduș ș i șe va manifeșta local, ca urmare a 

emișiilor de pulberi î n șușpenșie ș i pulberi ședimentabile, reșpectiv a poluant ilor șpecifici 

rezultat i din funct ionarea utilajelor ș i a autovehiculelor. 

Acește valori eștimate vor putea fi verificate prin ma șura tori, efectuate de 

laboratoare șpecializate, prin implementarea unui plan de monitorizare a activita t ilor ș i 

a emișiilor / imișiilor de particule ș i a ma șurilor neceșare, pentru protejarea calita t ii 

aerului ș i a șa na ta t ii populat iei din zona locuita  î nvecinata . 

Verificarea aceștor eștima ri șe va putea efectua prin ma șura tori conform unui 

program de monitorizare ștabilit î mpreuna  cu DSP/ APM judet ene, prin analize efectuate 

de ca tre un laborator acreditat, pentru principalii poluant i din aer (NOx ș i pulberi), la 

limita locuint elor colective, î n șpecial î n timpul verii.  

 

În perioada de construcție a obiectivului propuș șe vor avea î n vedere urma toarele 

ma șuri: 

- referitor la emișiile de la vehiculele de tranșport, aceștea trebuie șa  coreșpunda  

condit iilor tehnice preva zute la inșpect iile tehnice care șe efectueaza  periodic pe toata  

durata utiliza rii tuturor autovehiculelor î nmatriculate î n t ara ; 

- lucra rile de organizare a ș antierelor trebuie șa  fie corect concepute ș i executate, 

cu dota ri moderne, care șa  reduca  emișiile de noxe î n aer, apa  ș i pe șol. Concentrarea lor 

î ntr-un șingur amplașament ește benefica  diminua nd zonele de impact ș i favoriza nd o 

exploatare controlata  ș i corecta ; 

- utilajele ș i mijloacele de tranșport vor fi verificate periodic î n ceea ce priveș te 

nivelul de monoxid de carbon ș i concentrat iile de emișii î n gazele de eș apament ș i vor fi 

pușe î n funct iune numai dupa  remedierea eventualelor defect iuni; 

- proceșele tehnologice care produc mult praf vor fi redușe î n perioadele cu va nt 

puternic, șau șe va urma ri o umectare mai intenșa  a șuprafet elor aflate șub act iunea 

utilajelor de lucru șau a drumurilor de acceș, î n șpecial a celor nepavate; 

- drumurile de ș antier vor fi permanent î ntret inute pentru a șe reduce dișperșia 

pulberilor î n atmoșfera ; 

- tranșportul materialelor, materiilor prime ș i a pa ma ntului excavat șe va face pe 

ca t poșibil cu autovehicule acoperite; 

- dupa  finalizarea lucra rilor, recomanda m readucerea zonelor afectate pe ca t 

poșibil la ștarea init iala ; 

- pe toata  perioada lucra rilor de realizare a inveștit iei vor fi reșpectate prevederile 

din Legea nr. 123 din 10 iulie 2020 pentru modificarea ș i completarea Ordonant ei de 

Urgent a  a Guvernului nr. 195/2005 privind protect ia mediului. 

S antierul va fi î mprejmuit cu gard de protect ie. 

Printr-o organizare coreșpunza toare a executa rii lucra rilor de conștruire șe poate 

conșidera ca  impactul așupra aerului va fi de șcurta  durata , local ș i reduș ca intenșitate. 

 

În perioada de funcționare a obiectivului 
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- efectuarea activita t ilor de tranșport, manipulare, prega tire deș euri ștrict î n 

șpat iile șpecial deștinate ș i cu autovehicule/echipamente/utilaje adecvate; 

- reziduurile șolide menajere vor fi colectate șeparat î n recipiente cu capac 

(pubele) depozitat i pe o platforma  betonata , amenajata  conform prevederilor șanitare î n 

vigoare; 

- platforma deștinata  pentru depozitarea recipientelor de colectare șelectiva  a 

deș eurilor menajere, va fi amenajata  la diștant a de minimum 10 m de fereștrele 

locuint elor, va fi î mprejmuita , impermeabilizata , cu așigurarea unei pante de șcurgere ș i 

va fi preva zuta  cu șiștem de șpa lare ș i șifon de șcurgere racordat la canalizare, va fi 

dimenșionata  pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului ș i a ritmului de evacuare 

a aceștuia și va fi î ntret inuta  î n permanenta  ștare de cura t enie (art.4, lit. a); 

- emișiile de poluant i rezultat i de la vehiculele rutiere trebuie șa  șe î ncadreze î n 

normele tehnice privind șigurant a circulat iei rutiere ș i protect iei mediului, verificat i prin 

inșpect ia tehnica  periodica  ș i șe vor î ncadra î n limitele impușe de NRTA 4/98 (Norme 

Republicane de Tranșport Auto);  

- verificarea șta rii tehnice a utilajelor ș i echipamentelor, reșpectarea graficului de 

î ntret inere, reparat ii curente ș i capitale; 

- vor fi foloșite utilaje ș i autovehicule de generat ie recenta  preva zute î n proiect, cu 

emișii redușe de poluant i î n atmoșfera ; 

- șe va ment ine ordinea ș i cura t enia î n incinta  ș i î n zona limitrofa  obiectivului; 

periodic șe va executa cura t enia fronturilor de lucru; vor fi evacuate deș eurile, vor fi 

aliniate utilajele, etc. 

- vehiculele utilizate vor fi moderne/performante, î n acord cu reglementa rile UE 

î n domeniul protect iei mediului; 

- reșpectarea trașeelor de circulat ie î n interiorul incintei ș i parca rii, aștfel î nca t, șa  

șe reduca  timpul de manevra  pentru parcarea propriu-zișa  cu diminuarea eventualelor 

pulberi  rezultate din traficul pe amplașament, deci o diminuare a polua rii din șurșe 

mobile; 

- revizia ș i î ntret inerea regulata  a vehiculelor; 

- implementarea unui program de verificare ș i de î ntret inere preventiva  a 

echipamentelor ș i inștalat iilor (inclușiv a celor pentru controlul emișiilor) î n vederea 

elimina rii poșibilelor pierderi accidentale de emișii î n atmoșfera ; 

- ștropirea cu apa  a platformelor, pentru evitarea genera rii emișiilor de praf î n 

atmoșfera  de pe aleile de circulat ie; 

- șpat iile amenajate pentru gararea ș i parcarea autovehiculelor vor fi șituate la 

diștant a de minimum 5 m de fereștrele camerelor de locuit; î n acește șpat ii ește interzișa  

gararea autovehiculelor de mare tonaj, cum ar fi autovehiculele pește 3,5 tone, 

autobuzele, remorcile etc., precum ș i realizarea activita t ilor de reparat ii ș i î ntret inere 

auto; 

- daca  î n perioada de funct ionare vor exișta șeșiza ri privind miroșurile 

obiect ionale, șe va î ntocmi ș i aplica planul de geștionare a dișconfortului olfactiv. 

Emișiile de la vehicule vor fi redușe prin foloșirea urma toarelor tehnici de control: 

- revizia ș i î ntret inerea regulata  a vehiculelor; 
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- oprirea motoarelor atunci ca nd vehiculele nu șunt î n funct iune; 

- minimizarea deplașa rilor autovehiculelor pe amplașament; 

- umectarea drumurilor ș i ca ilor de acceș, î n perioadele șecetoașe. 

Cea mai importanta  dimenșiune a miroșului ește acceptabilitatea. Aceașta poate fi 

cel mai bine promovata  printr-o campanie de relat ii cu publicul, incluza nd recunoaș terea 

problemei, demonștra nd dorint a de a face ceva î n aceșt șenș, de a da șugeștii pentru 

șolut ionarea pla ngerilor ș i eforturi de a educa populat ia cu privire la important a 

induștriei ș i a implicat iilor elimina rii aceșteia. 

Așigurarea evita rii polua rii aerului exterior șe va realiza prin reșpectarea 

prevederilor STAS 10576 care ștabileș te concentrat iile maxime admișe pentru potent ialii 

poluant i emiș i î n atmoșfera . 

Impactul activita t ilor de pe amplașamentul ștudiat, așupra atmoșferei va fi 

neșemnificativ daca  ma șurile ce șe vor adopta vor șitua poluarea î n limitele 

concentrat iilor admișe pentru poluant ii din emișiile atmoșferice. 

 

Măsuri propuse pentru diminuarea impactului asupra apelor și solului / 

subsolului  

Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra factorilor de mediu 

apă, sol, subsol: 

În perioada de construcție 

- șe vor î ntret ine șuprafet ele betonate/caroșabile exiștente; 

- șe vor așigura șpat ii șpecial amenajate pe platforma betonata  pentru depozitarea 

temporara  a deș eurilor generate; pentru colectarea deș eurilor menajere, conștructorul va 

pune la dișpozit ia perșonalului angajat, o europubela , ș i va avea î n vedere evacuarea 

aceșteia prin contract cu o firma  autorizata , conform cerint elor legale; 

- amenajarea î n organizarea de ș antier a unei zone de depozitare controlata  a 

deș eurilor ș i a materialelor neceșare execut iei lucra rilor; 

- geștionarea pe tipuri de deș euri ș i evacuarea/valorificarea periodica  a aceștora. 

Deș eurile rezultate șe vor șelecta pe tipuri, depozita î n organizarea de ș antier, dupa  caz, 

î n recipiente metalice etichetate, pe ma șura  ce aceștea rezulta , șe vor î nca rca ș i șe vor 

tranșporta la șocieta t ile de valorificare autorizate  șau î n atelierele beneficiarului. Nu șe 

vor face depozite temporare de deș euri; 

- alimentarea cu carburant i a mijloacelor de tranșport șe va face numai cu 

reșpectarea tuturor normelor de protect ie  mediului; 

- geștionarea coreșpunza toare a materialelor proceșate (depozitarea temporara , pe 

tipuri, î n baraca din organizarea de ș antier); 

- șe vor lua toate ma șurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale; 

- șe vor vehicula cantita t i redușe de materiale (vopșele/grunduri); 

- șe interzice poluarea apelor ș i șolului cu carburant i, uleiuri uzate î n urma 

operat iilor de ștat ionare, aprovizionare, depozitare șau alimentare cu combuștibili a 

utilajelor ș i a mijloacelor de tranșport șau datorita  funct iona rii necoreșpunza toare a 

aceștora; operat iile de î ntret inere ș i reparat ie a utilajelor ș i autovehicule vor fi realizate 
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î n atelier/locat ii șpecializate/ șervice-uri auto cu dota ri adecvate, pentru a nu șe produce 

pierderi de ulei șau apa  poluata ; 

- șe va interzice depozitarea de materiale, deș euri de orice tip șau șpa larea utilajelor 

direct pe șol; 

- trebuie șa  șe așigure șcurgerea apelor meteorice, care șpala  o șuprafat a  mare, 

șuprafat a  pe care pot exișta diverșe șubștant e de la eventualele pierderi, pentru a nu șe 

forma ba lt i, care î n timp șe pot infiltra î n șubteran, polua nd șolul, șubșolul ș i ștratul 

freatic; 

- șe vor lua toate ma șurile neceșare pentru prevenirea, reducerea ș i controlul 

rișcului de aparit ie a polua rilor accidentale, iar î n cazul producerii unor aștfel de incidente 

nedorite, șe va interveni operativ pentru î nla turarea lor ș i eliminarea materialelor 

abșorbante ș i a celorlalte deș euri rezultate pe amplașament, î n conformitate cu 

prevederile legale;   

- achizit ionarea de materiale abșorbante ș i intervent ia prompta  î n cazul șcurgerilor 

de produșe petroliere, chiar pe șuprafet ele betonate, pentru a evita migrarea lor pe 

port iunile de șol/șubșol; 

- parcarea, gararea autovehiculelor șe va face doar î n incinta proprie. 

Prin ma șurile luate, activitatea obiectivului î n perioada de conștruct ie nu va fi o 

șurșa  potent iala  de poluare a apelor, șolului ș i șubșolului. 

 

În perioada de facționare  

Calitatea apei potabile trebuie șa  î ndeplineașca  cerint ele actelor normative 

europene ș i roma neș ti (Directiva EU nr. 2184/2020 privind calitatea apei deștinate 

conșumului uman; Ordonant a nr. 7/2023 privind calitatea apei deștinate conșumului 

uman, publicata  î n Monitorul Oficial, Partea I nr. 63 din 25 ianuarie 2023). 

Beneficiarul proiectului șe va așigura ca toate operat iile de pe amplașament șa  șe 

realizeze î n aș a fel î nca t șa  nu determine deteriorarea apelor, șolului ș i șubșolului, 

conform legișlat iei î n vigoare referitoare la protejarea mediului. 

Apele reziduale șe vor evacua î n bazin vidanjabil hidroizolat pentru a nu permite 

pierderile de apa  din bazin. Bazinul va fi dimenșionat coreșpunza tor, amplașat la diștant e 

coreșpunza toare fat a  de conductele ret elei de apa  potabila  ș i de cele mai apropiate 

locuint e, conform normelor șanitare î n vigoare. Ret eaua de canalizare preia apele 

menajere, printr-o conducta  de PVC ș i le conduce î n bazinul vidanjabil. 

Spa la toria auto va fi amplașata  î n șpat iu î nchiș, pe platforma  betonata , preva zuta  

cu canale de preluare ape uzate care șunt trecute prin șeparator de hidrocarburi, î nainte 

de a fi evacuate î n bazinul vidanjabil. Aceașta va fi utilizata  doar pentru autobuzele 

autobazei. 

Cerint a privind igiena evacua rii reziduurilor lichide, implica  așigurarea unui 

șiștem coreșpunza tor de eliminare a aceștora aștfel î nca t șa  nu prezinte șurșe potent iale 

de contaminare a mediului, șa  nu emita  miroșuri dezagreabile, șa  nu prezinte 

poșibilitatea șcurgerilor exterioare ș i șa  nu prezinte rișcul de contact cu șiștemul de 

alimentare cu apa . 
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Valorile maxime admișe ale indicatorilor de calitate a apei evacuate șunt ștabilite 

î n conformitate cu NTPA 002, HG 188/2002 completata și modificata cu HG 352/2005. 

Se vor reșpecta prevederile Legii 137/1995 (R1), privind protect ia mediului și Legea 

107/1996 a apelor. 

Se vor reșpecta raporturile pe verticala  ș i orizontala  ș i diștant ele minime dintre 

conductele de apa  potabila  ș i ret elele de canalizare ș i alte șurșe de inșalubrizare conform 

HGR 930/2005. 

Geștionarea șubștant elor periculoașe (utilizate pentru șpa larea/ revizia 

autobuzelor) șe va face cu reșpectarea prevederilor î n vigoare (Legea nr. 360/2003 

privind regimul șubștant elor ș i preparatelor chimice periculoașe, modificata  ș i 

completata  de legișlat ia conexa ). 

I n perioada de exploatare, acceșul autovehiculelor șe va  face pe ca i de circulat ie 

șpecial amenajate, î n aceșt șenș șe vor î ntret ine șuprafet ele betonate/caroșabile 

exiștente ș i amenajate. 

Depozitarea deș eurilor șe va face î n containere î nchișe care nu vor permite 

î mpra ș tierea deș eurilor de va nt, pe șuprafet e betonate ș i impermeabilizate care nu vor 

permite infiltrarea î n șol a apelor de șpa lare ori a eventualelor șcurgeri accidentale de 

produșe periculoașe. 

Deș eurile șe vor colecta șelectiv, șe vor ștoca temporar î n zone șpecial deștinate 

ș i care reșpecta  normele legale î n vigoare, iar la intervale ștabilite șau ori de ca te ori ește 

neceșar șe vor elimina prin șervicii șpecializate la depozitele de deș euri coreșpunza toare 

fieca rei clașe. 

Colectarea, tranșportul, ștocarea temporara  ș i eliminarea deș eurilor periculoașe 

șe realizeaza  numai î n condit iile ștabilite de legișlat ia î n domeniul protect iei mediului î n 

vigoare. 

Platforma deștinata  pentru depozitarea recipientelor de colectare șelectiva  a 

deș eurilor menajere, va fi amenajata  la diștant a de minimum 10 m de fereștrele 

locuint elor, va fi î mprejmuita , impermeabilizata, cu așigurarea unei pante de șcurgere, va 

fi dimenșionata pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului ș i a ritmului de 

evacuare a aceștuia ș i va fi î ntret inuta  î n permanenta  ștare de cura t enie (art.4, lit. a). 

Funct ionarea obiectivului ștudiat, nu are impact șemnificativ așupra șolului ș i 

apelor șubterane, prin reșpectarea tuturor ma șurilor de reducere a rișcurilor. 

 

Măsurile propuse pentru limitarea efectelor negative produse de zgomot 

În perioada construire 

Ava nd î n vedere traficul rutier din zona obiectivului, șe va t ine cont de aceșt lucru 

pentru a așigura izolarea fonica  a cla dirii ș i a șpat iilor interioare. Funct iunile din 

vecina tatea amplașamentului nu șunt o șurșa  șemnificativa  de zgomot. 

I n faza de conștruct ie, pentru a nu depa ș i limita de zgomot, beneficiarul va trebui 

șa  impuna  reșpectarea nivelului emișiilor de zgomot î n mediu, produș de echipamente 

deștinate utiliza rii î n exteriorul cla dirilor, iar pentru mijloacele auto ștat ionarea cu 

motorul oprit ș i manipularea materialelor cu atent ie, pentru evitarea zgomotelor inutile. 
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Pentru ment inerea unui nivel al zgomotelor ș i vibrat iilor ca t mai reduș șe 

recomanda  ca î ntret inerea utilajelor, reparat ia ș i revizuirea aceștora șa  șe faca  conform 

ca rt ii tehnice a utilajului. De așemenea, utilajele foloșite trebuie șa  reșpecte Hota ra rea 

1756/2006, privind limitarea nivelului emișiilor de zgomot î n mediu, produș de 

echipamente deștinate utiliza rii î n exteriorul cla dirilor. Potrivit aceșteia, utilajele foloșite 

trebuie șa  aiba  aplicat î n mod vizibil, lizibil ș i de neș terș marcajului european de 

conformitate CE î nșot it de indicarea nivelului garantat al puterii șonore. 

Programul de lucru î n ș antier va fi normal, pe timpul zilei, fa ra  a afecta programul 

de odihna  ș i șomn al locatarilor din imobilele vecine. 

Zgomotul ș i vibrat iile vor fi la un nivel ca t mai mic poșibil ș i șe vor lua ma șuri 

pentru izolarea lor pentru a nu afecta ceta t enii din imobilele î nvecinate șau de pe ștrada . 

Se va impune o limita  de viteza  coreșpunza toare î n jurul ș antierului. 

Utilajele î n repauș vor avea motoarele oprite, nici un vehicul nu va avea motorul 

pornit î n timpul ștat iona rii. 

Evitarea completa  șau reducerea tranșportului prin zonele denș populate. 

Cerint a privind protect ia î mpotriva zgomotului implica  conformarea șpat iilor, 

reșpectiv a elementelor lor delimitatoare aștfel î nca t zgomotul provenit din exteriorul 

cla dirii șau din camerele ala turate perceput de ca tre ocupant ii cla dirii, șa  șe pa ștreze la 

un nivel coreșpunza tor condit iilor î n care șa na tatea aceștora șa  nu fie periclitata , 

așigura ndu-șe totodata  î n interiorul șpat iilor o ambiant a  acuștica  minim acceptabila . 

Indicele de izolare auditiva  (nivelul de performant a  ștabilit conform 

reglementarilor tehnice î n vigoare), va fi realizat printr-o șerie de ma șuri conștructive, 

precum: 

- izolarea la zgomotul aerian prin mașa peret ilor ș i planș eelor; 

- izolarea la zgomotul de impact, prin pardoșeli care amortizeaza  zgomotul; 

- izolarea acuștica  la zgomotul provenit din șpat ii adiacente, prin elemente de 

conștruct ie care așigura  un nivel de zgomot șub 38 dB î n șpat iile comune; 

 șepararea șpat iilor cu cerint e deoșebite din punct de vedere al confortului 

acuștic, de șpat iile produca toare de zgomot (șpat ii goșpoda reș ti ș i șpat ii tehnico-

utilitare); 

- izolarea coreșpunza toare a elementelor deșpa rt itoare; 

- prevederea de echipamente dinamice (pompe ventilatoare, compreșoare) cu 

nivel de zgomot șca zut, î n funct ionare. 

Dimenșionarea inștalat iilor șe va realiza pentru viteze de circulat ie a fluidelor 

șituate î ntre limitele care nu provoaca  zgomote. 

 

În timpul funcționării 

 Pentru a nu depa ș i limita de zgomot admișa  pe  calea de acceș, șocietatea va trebui 

șa impuna  pentru mijloacele auto proprii limitarea vitezei de deplașare.  

 Societatea va realiza verifica rile tehnice la mijloacele auto din dotare. 

Așigurarea î ntret inerii cailor de acceș interioare aștfel î nca t șa  nu exiște denivela ri 

ce pot genera zgomot. 
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Toate activita t ile vor fi planificate ș i deșfa ș urate aștfel î nca t impactul zgomotelor 

șa  fie reduș; șe interzice deșfa ș urarea de alte activita t i deca t cele șpecifice obiectivului. 

De așemenea, echipamentele foloșite trebuie șa  reșpecte Hota ra rea 1756 din 2006, 

privind limitarea nivelului emișiilor de zgomot î n mediu, produș de echipamente 

deștinate utiliza rii î n exteriorul cla dirilor. 

Se va reșpecta programul de lucru, î n acord cu prevederile autorita t ilor publice 

locale, cu reșpectarea limitelor de zgomot impușe de legișlat ie. 

Echipamentele care cont in pieșe î n rotat ie (pompe, ventilatoare) vor garanta 

echilibrarea dinamica  ș i vibrat ii redușe. Acește echipamente șe vor monta pe șuport i 

antivibrat ie ș i șe vor racorda la reștul inștalat iei (conducte, canale de ventilare) prin 

intermediul racordurilor flexibile. Furnizorii de aștfel de echipamente vor indica nivelul 

de zgomot garantat la 1 m de aparat. 

Se vor reșpecta prevederile Ordinului Miniștrului Sa na ta t ii nr. 119/2014 care 

ștabileș te Normele de igiena  ș i recomanda ri privind mediul de viat a  al populat iei cu 

completa rile ș i modifica rile ulterioare ș i ale Legii nr. 11/2020 pentru șanct ionarea 

faptelor de î nca lcare a unor norme de conviet uire șociala , a ordinii ș i liniș tii publice, cu 

modifica rile ulterioare. 

I n interiorul incintei ește interzișa  foloșirea orica rei forme de avertizare acuștica  

(șirene, claxoane, megafoane etc.) care poate deranja vecina ta t ile, cu except ia foloșirii 

aceștor mijloace șub cazuri determinate de prevenirea șau șemnalarea unui accident. 

Se vor evita activita t ile potent ial generatoare de zgomot care șa  interfereze cu 

odihna locuitorilor din zona î nvecinata . 

Creș terea numa rului de locuri de parcare la finalizarea proiectului de inveștit ii, 

poate conduce la o creș tere a nivelului de zgomot cauzat de traficul rutier, cu influent e 

pentru receptorii apropiat i zonei de parcare. 

Prin modalitatea de conștruire, amenajare, dotare ș i funct ionare a obiectivului 

ștudiat șe va evita producerea de dișconfort fonic î n vecina tate de o intenșitate mai mare 

de 50-55 dB(A) pe timp de zi. 

Se vor reșpecta prevederile Ordinului Miniștrului Sa na ta t ii nr. 119/2014 care 

ștabileș te Normele de igiena  ș i recomanda ri privind mediul de viat a  al populat iei cu 

completa rile ș i modifica rile ulterioare ș i ale Legii nr. 11/2020 pentru șanct ionarea 

faptelor de î nca lcare a unor norme de conviet uire șociala , a ordinii ș i liniș tii publice, cu 

modifica rile ulterioare. 

 

Funct ionarea obiectivului șa  nu duca  la depa ș irea normelor privind nivelul 

zgomotului ș i al vibrat iilor din zona de locuit preva zute î n Ord. 119/2014, cu 

completa rile ș i modifica rile ulterioare, î n SR nr. 10009/2017 – Acuștica urbana , î n 

conformitate cu SR ISO 1996/1-08 ș i SR ISO 1996/2-08. Aceașta  recomandare șe refera  

la zgomotul produș de funct ionarea obiectivului, șpre deoșebire de zgomotele produșe 

de alte șurșe exiștente î n zona (de exemplu traficul auto).  

I mpotriva șenzat iei de dișconfort a populat iei prin producerea de eventuale 

zgomote, vibrat ii, miroșuri, praf, fum a inveștit iei propușe, care afecteaza  liniș tea publica  
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șau locatarii adiacent i obiectivului șe vor așigura mijloacele adecvate de limitare a 

nocivita t ilor, aștfel î nca t șa  șe î ncadreze î n normele din ștandardele î n vigoare. 

Suplimentar, daca  vor exișta șeșiza ri din partea populat iei ș i șe vor conștata, prin 

ma șura tori, depa ș iri ale nivelului de zgomot, zona obiectivului șe va amenaja cu panouri 

fonoabșorbante pe laturile dinșpre vecina ta t ile locuite, care șa  așigure protect ie 

î mpotriva propaga rii zgomotelor ș i/șau șe va î nfiint a ș i î ntret ine o perdea perimetrala  de 

vegetat ie (arbori ș i arbuș ti), șpre obiectivele din vecina tate, cu rol peișagiștic ș i de 

bariera  fonica . 

Daca  șe vor emite noi certificate de urbanișm î n aceașta  zona , î n funct ie de 

șpecificul fieca rui obiectiv, DSP judet ean va ștabili neceșitatea evalua rii impactului așupra 

șa na ta t ii. 

 

VII. CONCLUZII 

 

Studiul de impact așupra șta rii de șa na tate a populat iei a foșt efectuat la șolicitarea 

beneficiarului, conform notifica rii DSP Da mbovit a, ava nd î n vedere Ord. M.S. 119/2014 

cu modifica rile ș i completa rile ulterioare ș i Ord. MS nr. 1524/2019. 

I n documentat ie au foșt preva zute ma șuri de protect ie privind reducerea 

impactului așupra mediului ș i a șa na ta t ii populat iei. Reșpectarea aceștor ma șuri ș i a 

condit iilor tehnice privind dota rile, ca t ș i exploatarea î n condit ii de șigurant a  a 

inștalat iilor î n șiștem monitorizat vor conduce la diminuarea impactului așupra mediului 

ș i șa na ta t ii populat iei.  

Calitatea viet ii ș i ștandardele de viat a  ale comunita t ii locale nu vor fi afectate 

negativ  de punerea î n practica  a proiectului, î n condit ii normale de funct ionare. 

 

Vecinătăți 

Conform planului de amplașament ș i documentat iei depușe, obiectivul are 

urma toarele vecinătăți: 

- Nord: drum de exploatare DE513 ș i teren liber de conștruct ii/ pa ș une la limita 

amplașamentului; 

- Nord-Est: drum de exploatare DE513 la limita amplașamentului; teren liber de 

conștruct ii, pa ș une; locuint e la diștant a de cca 180 m ș i 210 m fat a  de limita 

amplașamentului ș i la diștant a de 190 m ș i 220 m fat a  de cla direa autobazei; 

- Est: drum de exploatare DE513 la limita amplașamentului; ștrada Republicii la 

diștant a de cca 30 m fat a  de limita amplașamentului ștudiat; locuint a  la diștant a de 

cca 50 m fat a  de limita amplașamentului ș i la diștant a de 72 m fat a  de cla direa 

autobazei; complex hale induștriale la diștant a de cca 225 m fat a  de limita 

amplașamentului; 

- Sud: canal de deșecare HC 497 la limita amplașamentului; ștrada Republicii la 

diștant a de cca 40 m fat a  de limita amplașamentului; 

- Vest: hala /șediu firma  la diștant a de cca 40 m fat a  de limita amplașamentului ș i la 

diștant a de 112 m fat a  de cla direa autobazei. 
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 Acceșul auto ș i pietonal,  pe amplașament șe va realiza din latura de eșt, prin drumul 

de exploatare DE513, ava nd lega tura  cu ștrada Republicii. 

 

Valorile eștimate prin modelele de dișperșie pentru contaminanții asociați 

traficului î n incinta obiectivului (NOx, pulberi totale î n șușpenșie) ș-au șituat mult șub 

concentrat iile maxime admișe (CMA) de legișlat ia î n vigoare, chiar ș i î n cele mai 

defavorabile condit ii atmoșferice. 

Impactul direct așupra aerului va fi reduș ș i șe va manifeșta local, ca urmare a 

emișiilor de pulberi î n șușpenșie ș i pulberi ședimentabile, reșpectiv a poluant ilor șpecifici 

rezultat i din funct ionarea utilajelor ș i a autovehiculelor. 

Acește valori eștimate vor putea fi verificate prin ma șura tori, efectuate de 

laboratoare șpecializate, prin implementarea unui plan de monitorizare a activita t ilor ș i 

a emișiilor / imișiilor de particule ș i a ma șurilor neceșare, pentru protejarea calita t ii 

aerului ș i a șa na ta t ii populat iei din zona locuita  î nvecinata . 

Verificarea aceștor eștima ri șe va putea efectua prin ma șura tori conform unui 

program de monitorizare ștabilit î mpreuna  cu DSP/ APM judet ean, prin analize efectuate 

de ca tre un laborator acreditat, pentru principalii poluant i din aer (NOx ș i pulberi), la 

limita locuint elor colective, î n șpecial î n timpul verii.  

I n condit iile reșpecta rii integrale a recomanda rilor din prezentul ștudiu, diștant ele 

exiștente reprezinta  perimetru de protect ie șanitara  ș i obiectivul poate funct iona î n 

locat ia propușa . 

Conșidera m ca  activita t ile care șe vor deșfa ș ura î n cadrul aceștui obiectiv nu vor 

afecta negativ confortul ș i ștarea de șa na tate a populat iei din zona , prin aplicarea 

ma șurilor preva zute.   

Evaluarea impactului a foșt realizata  printr-un ștudiu care a analizat potent ialii 

factori de rișc din mediu precum ș i recomanda rile care au ca școp minimalizarea efectelor 

negative. 

Beneficiarul proiectului șe va așigura ca  toate operat iile de pe amplașament șa  șe 

realizeze î n aș a fel î nca t emișiile ș i miroșurile șa  nu determine deteriorarea calita t ii 

aerului, dincolo de limitele amplașamentului; șe vor planifica ș i geștiona activita t ile din 

care pot rezulta miroșuri dezagreabile, șeșizabile olfactiv, t ina nd șeama de condit iile 

atmoșferice, evita ndu-șe perioadele defavorabile dișperșiei pe verticala  a poluant ilor 

(inverșiuni termice, timp î nnourat), pentru prevenirea tranșportului miroșului la diștant e 

mai mari. 

Conștruirea ș i funct ionarea obiectivului propuș șe vor realiza î n aș a fel î nca t 

emișiile de poluant i determinate de aceșta (inclușiv de șubștant e generatoare de 

miroșuri) șa  nu determine afectarea șa na ta t ii populat iei (zonele de locuit etc.) din zona 

de influent a  a obiectivului propuș, șa  nu produca  dișconfort populat iei ș i șa  nu depa ș eașca  

concentrat iile maxime admișe preva zute î n normativele/ștandardele î n vigoare pentru 

factorul de mediu aer. 

Funct ionarea obiectivului ștudiat, nu are impact șemnificativ așupra șolului ș i 

apelor șubterane, prin reșpectarea tuturor ma șurilor de reducere a rișcurilor. 
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Conform Ordinului M.S. nr. 119 din 2014, modificat ș i completat de Ord. MS nr. 

1257/2023 nivelul acuștic echivalent continuu, ma șurat î n exteriorul locuint ei, la 1,5 m 

î na lt ime de șol, nu ar trebui șa  depa ș eașca  50-55 dB(A) ziua ș i 40-45dB (A) noaptea,  

motiv pentru care șe vor lua ma șuri î n vederea ment inerii nivelurilor de zgomot aferente 

activita t ilor obiectivului șub limita maxima  admișa . 

Obiectivul de inveștit ie va avea impact: 

- pozitiv direct, așupra zonei ștudiate ș i vecina ta t ilor imediate datorita  faptului 

ca  arhitectura propușa  ește moderna  iar lucra rile de șiștematizare verticala  ș i de 

amenajare vor î mbuna ta t i ștarea ș i î n mod categoric imaginea actuala  a terenului ș i va 

oferi șervicii neceșare comunita t ii; 

- negativ direct ș i indirect, temporar, pe perioada î n care șe vor executa lucra ri de 

conștruire î n zona . 

Lucra rile care fac obiectul prezentului ștudiu, nu conștituie o șurșa  șemnificativa  

de dișconfort pentru aș eza rile umane (ata t din punctul de vedere al polua rii aerului, ca t 

ș i al nivelului de zgomot). 

Prin realizarea aceștui proiect, cu reșpectarea ma șurilor de diminuare a 

impactului pentru fiecare categorie de factor de mediu, șe conșidera  ca  prognoza așupra 

calita t ii viet ii șe ment ine î n condit iile anterioare. 

Corobora nd concluziile anterioare, conșidera m ca  activita t ile care șe vor deșfa ș ura 

î n cadrul aceștui obiectiv de inveștit ie nu vor afecta negativ confortul ș i ștarea de șa na tate 

a populat iei din zona . 

 

Conșidera m ca obiectivul de inveștit ie "CONSTRUIRE AUTOBAZĂ TRANSPORT 

PUBLIC LOCAL", situat în orașul Răcari, strada Republicii, nr. 114 B, județul 

Dâmbovița, poate avea un impact pozitiv din punct de vedere șocio-economic ș i 

adminiștrativ î n zona , iar eventualul impact negativ așupra șa na ta t ii populat iei poate fi 

evitat prin reșpectarea condit iilor enumerate. 
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Acest material nu înlocuiește acordul vecinilor. Orice reclamație din partea 
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responsabilitatea rezolvării acestor conflicte.  

Materialul a fost efectuat, în baza documentației prezentate, în condițiile 

actuale de amplasament și în contextul legislației și practicilor actuale. Orice 

modificare intervenită în documentația depusă la dosar sau/și nerespectarea 

recomandărilor și condițiilor menționate în acest material, duce la anularea lui. 
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IX. REZUMAT 
 

 

Beneficiar: ORAS UL RA CARI C.I.F.: 4816185/27.10.1993, Oraș ul Ra cari, Strada 

Ana Ipa teșcu, nr. 155, Judet ul Da mbovit a 

Obiectiv de investiție: "CONSTRUIRE AUTOBAZĂ TRANSPORT PUBLIC LOCAL", 

șituat î n oraș ul Ra cari, ștrada Republicii, nr. 114 B, judet ul Da mbovit a 

 

Amplașamentul ștudiat șe afla  șituat î n intravilanul oraș ului Ra cari, ștrada 

Republicii, nr. 114B3, judet ul Da mbovit a, î n T59, P. 509/4/1. 

Imobilul î n șuprafat a  totala  de 5763 mp șe afla  î n intravilan, poate fi identificat, cu 

nr. cadaștral 79618 ș i face parte din domeniul privat al oraș ului Ra cari. 

Conform extrașului de carte funciara  pentru informare nr. 79618 Ra cari, nu șunt 

notate șarcini. 

Amplașamentul ștudiat nu șe afla  î n proximitatea obiectivelor de intereș public, nu 

șe șitueaza  î n raza de protect ie a monumentelor iștorice ș i nici î n interiorul limitei de 

protect ie a zonei centrale. 

Categoria de foloșint a : curt i conștruct ii.  

Zona  cu funct iunea dominanta  de locuire. 

 

  Beneficiarul propune conștruirea unei autobaze pentru tranșportul public local.  

 Propunerea va așigura gararea ș i î ntret inerea parcului auto de vehicule deștinate 

tranșportului î n comun al oraș ului Ra cari. 

I n cadrul aceluiaș i proiect șe vor realiza urma toarele obiective: 

- cla dire adminiștrativa  ș i dișpecerat;  

- cla dire mentenant a  ș i șpa la torie;  

- inștalat ii ș i echipamente edilitare (apa , canalizare ș i electrice);  

- amenajare teren, î mprejmuire ș i drumuri interioare;  

- șpat iu pentru acumulatori; 

- punct de conexiuni ș i poșturi tranșformatoare.  

I n cadrul aceluiaș i proiect șe vor realiza urma toarele obiective: 

- cla dire adminiștrativa  ș i dișpecerat;  

- cla dire mentenant a  ș i șpa la torie;  

- inștalat ii ș i echipamente edilitare (apa , canalizare ș i electrice);  

- amenajare teren, î mprejmuire ș i drumuri interioare;  

- șpat iu pentru acumulatori; 

- punct de conexiuni ș i poșturi tranșformatoare.  

 

Bilanț teritorial  

 Funcțiune – Autobaza  

 Regim de î na lt ime -P 

- șuprafat a  teren = 5763 mp; 

- șuprafat a  conștruita  =469,50 mp; 
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- cla direa autobazei =449,50 mp; 

- departament adminiștrativ (birouri, veștiare, etc.) =129,56 mp; 

- atelier mecanica  =43,5 mp; 

- șpa la torie =43,5 mp; 

- garaje (șuprafat a celor 6 garaje) =244,3 mp; 

- șuprafet e amenajate pentru acceș auto ș i pietonal =1866 mp; 

- șuprafat a  șpat ii verzi =3427 mp; 

- î na lt ime maxima  =6, 035 m; 

- POT = 8,15%; 

- CUT = 0.08. 

 

Descriere funcțională 

Autobaza va avea 6 garaje, o boxa pentru șpa lat maș inile, un atelier mecanica  unde 

șe vor efectua repatriat ii. 

Cla direa va fi î mpa rt ita  î n: 

- zona administrativă (birou, veștiar, grupuri șanitare, grup șanitar pentru perșoane 

cu dizabilita t i, camera  material cura t enie, camera șupraveghere ș i șemnalizare 

incendiu, hol, camera  tehnica , magazine pieșe, camera  tablou electric general); 

- zona tehnică (garaje, șervice, șpa la torie, atelier) pentru ada poștul, mentenant a ș i 

î nca rcarea microbuzelor electrice. 
 

Sistemul constructiv al clădirii autobazei 

Infrastructura 

Conștruct ia are dimenșiunile î n plan de 40,70 m x 10,45 m interax, formata  din 10 

travee cu deșchideri variabile. Fundat iile șe vor realiza î n șolut ie fundat ii izolate care șe 

rigidizeaza  pe contur cu grinzi de fundare de echilibrare. Fundat iile izolate vor fi de tipul 

elemente beton armat monolit, montate pe un ștrat de beton de egalizare C8/10. 

Suprastructura  

Din punct de vedere ștatic, ștructura a foșt proiectata  î n șolut ie metal. I na lt imea 

ștructurii, condit ionata de fluxul tehnologic, va fi de +5.085 m î n partea din șpate, 

reșpectiv de +6.035 m î n partea din fat a ștructurii. Ava nd î n vedere fluxul tehnologic, 

cadrele metalice vor fi dișpușe î n travee cu lungimi de la 3.50 m la 6,25 m, deșchidere de 

10,45 m. I nchiderile ș i î nvelitoarea vor fi realizate cu panouri șandwich de 6 cm. 

 

Sistemul constructive clădire acumulatori 

Infrastructura  

Ava nd î n vedere configurat ia terenului, infraștructura propușa  pentru aceșt obiect 

va fi alca tuita  din fundat ii continue șub ș irurile de șta lpi ș i zida rie. Cla direa care are o 

forma  regulata  cu dimenșiunile: 5,30 m x 3,30 m interax, are un regim de î na lt ime P.  

I n jurul conștruct iei șe vor prevedea trotuare etanș e cu panta  șpre exterior, pentru 

a șe evita infiltrarea apelor meteorice la fundat ie, evita nd aștfel producerea de tașa ri 

șuplimentare. 

Suprastructura  
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Se realizeaza  din șta lpi de beton armat cu șect iuni de 30x30 cm, placa de 15 cm 

groșime ș i centuri 30x25 cm. I nchiderile șe vor realiza din ca ra mida  GVP de groșime 30 

cm. S arpanta va fi executata  î n șolut ie clașica , cu popi, pane, ca priori din ra ș inoașe. 

 

I nca perile din șpat iul adminiștrativ șunt delimitate prin peret i de gipș-carton pe 

ștructura  metalica . I n grupurile șanitare peret ii fiind placat i cu faiant a  pe toata  î na lt imea 

lor, iar tavanul ește executat din gipș-carton reziștent la umezeala . Spat iile din zona 

tehnica  șunt șeparate prin peret i din panouri multiștrat (șandwich).   

La nga  cla direa autobazei, î n aceeaș i incinta  la o diștant a  de 15 m, ește amplașata  

cla direa pentru acumulatori. 

 

Împrejmuire  

Se va realiza cu panouri metalice fixate pe șta lpi metalici –t eava rectangulara  

100x60x3, dișpuș i la o diștant a  maxima  de 2,00 m. I na lt imea î mprejmuirii ește de 2.00 m. 

Fundat ia șe va realiza î n șolut ie fundat ii continue, șoclu de beton armat.    

Acceșul  î n incinta  ește compuș din poarta  auto (cu deșchiderea de 5m) ș i poarta  

pietonala  (cu deșchiderea de 1m). Paralel cu î mprejmuirea, î n incinta autobazei șe va 

planta o perdea verde, formata  din copaci ornamentali (tuia). 

 

Vecinătăți 

Conform planului de amplașament ș i documentat iei depușe, obiectivul are 

urma toarele vecinătăți: 

- Nord: drum de exploatare DE513 ș i teren liber de conștruct ii/ pa ș une la limita 

amplașamentului; 

- Nord-Est: drum de exploatare DE513 la limita amplașamentului; teren liber de 

conștruct ii, pa ș une; locuint e la diștant a de cca 180 m ș i 210 m fat a  de limita 

amplașamentului ș i la diștant a de 190 m ș i 220 m fat a  de cla direa autobazei; 

- Est: drum de exploatare DE513 la limita amplașamentului; ștrada Republicii la 

diștant a de cca 30 m fat a  de limita amplașamentului ștudiat; locuint a  la diștant a de 

cca 50 m fat a  de limita amplașamentului ș i la diștant a de 72 m fat a  de cla direa 

autobazei; complex hale induștriale la diștant a de cca 225 m fat a  de limita 

amplașamentului; 

- Sud: canal de deșecare HC 497 la limita amplașamentului; ștrada Republicii la 

diștant a de cca 40 m fat a  de limita amplașamentului; 

- Vest: hala /șediu firma  la diștant a de cca 40 m fat a  de limita amplașamentului ș i la 

diștant a de 112 m fat a  de cla direa autobazei. 

Acceșul auto ș i pietonal,  pe amplașament șe va realiza din latura de eșt, prin 

drumul de exploatare DE513, ava nd lega tura  cu ștrada Republicii. 

 

I n condit iile reșpecta rii integrale a proiectului ș i a recomanda rilor din prezentul 

ștudiu, diștant ele exiștente reprezinta  perimetru de protect ie șanitara  ș i obiectivul poate 

funct iona î n locat ia propușa . 
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Conșidera m ca  activita t ile care șe vor deșfa ș ura î n cadrul aceștui obiectiv nu vor 

afecta negativ confortul ș i ștarea de șa na tate a populat iei din zona , prin aplicarea 

ma șurilor preva zute.   

Evaluarea impactului a foșt realizata  printr-un ștudiu care a analizat potent ialii 

factori de rișc din mediu precum ș i recomanda rile care au ca școp minimalizarea efectelor 

negative. 

Impactul asupra factorilor de mediu determinanți ai sănătății 

Studiul de evaluare a impactului așupra șa na ta t ii populat iei a analizat impactul 
proiectului așupra factorilor de mediu care ar putea influent a ștarea de șa na tate ș i 
confortul populat iei rezidente, ma șurile propușe pentru minimalizarea efectelor negative 
ș i accentuarea efectelor pozitive ale funct iona rii obiectivului precum ș i impactul așupra 

determinant ilor șa na ta t ii. 
Conșidera m ca  activita t ile care șe vor deșfa ș ura î n cadrul aceștui obiectiv 

funct ional, nu creeaza  premișele afecta rii negative a confortului ș i șta rii de șa na tate a 
populat iei din zona . 

I n perioada de funct ionare, pot apa rea acute de zgomot î n momentul 
parca rii/gara rii, șau datorita  altor activita t i șpecifice, î nșa  aceștea șe vor manifeșta 
momentan, pe perioade șcurte de timp.  

 Beneficiarul proiectului șe va așigura ca  toate operat iile de pe amplașament șa  șe 

realizeze î n aș a fel î nca t emișiile de poluant i șa  nu determine deteriorarea calita t ii aerului, 

dincolo de limitele amplașamentului. 

Se vor lua toate ma șurile pentru a atenua din zgomotul produș de activitatea pe 

amplașament ș i pentru a șe î ncadra î n limita legala , la limita incintei amplașamentului. 

Activita t ile produca toare de zgomot de pe amplașament șe vor deșfa ș ura doar î n orar 

diurn. 

Realizarea inveștit iei (Construire autobază transport public local)  nu va avea efect 

șemnificativ așupra calita t ii apelor șubterane șau de șuprafat a , șolului ș i șubșolului. 

Impactul activita t ilor de pe amplașamentul ștudiat, așupra atmoșferei va fi 

neșemnificativ daca  ma șurile ce șe vor adopta vor șitua poluarea î n limitele 

concentrat iilor admișe pentru poluant ii din emișiile atmoșferice. 

Ma șurile propușe pentru protect ia calita t ii factorilor de mediu apa , aer, șol, 

zgomot vor avea impact pozitiv ș i așupra conșerva rii șa na ta t ii populat iei. 

Realizarea inveștit iei propușe nu influent eaza  condit iile etnice ș i culturale din 

zona . De așemenea nu are impact negativ așupra patrimoniului cultural, arheologic șau 

așupra monumentelor iștorice din zona . 

I n condit iile reșpecta rii integrale a proiectului, obiectivul poate avea un impact 

pozitiv din punct de vedere șocio-economic î n zona , iar eventualul impact negativ așupra 

șa na ta t ii populat iei poate fi evitat prin reșpectarea urma toarelor condit ii. 

 

Condiții și recomandări 

Pentru diminuarea impactului pe care activitatea deșfa ș urata  î n amplașamentul 

analizat o poate avea așupra populat iei rezidente, șintetiza m, î n continuare, ca teva din 

ma șurile eșent iale pe care titularul de activitate le va avea î n vedere: 
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La realizarea aceștei inveștit ii șe vor obt ine avizele șpecificate î n certificatul de 

urbanișm ș i șe vor reșpecta recomanda rile cuprinșe î n avizele / ștudiile de șpecialitate, 

prevederile legale ș i normativele î n vigoare.  

Conform așpectelor ment ionate î n prezentul ștudiu  șe pot trage concluziile ca  

prin aplicarea ma șurilor propușe, activitatea deșfa ș urata  pe amplașamentul ștudiat 

(Construire autobază transport public local) nu genereaza  șubștant e periculoașe la 

niveluri care pot determina rișcuri șemnificative așupra șta rii de șa na tate a populat iei.   

Valorile eștimate prin modelele de dișperșie pentru contaminanții asociați 

traficului î n incinta obiectivului (NOx, pulberi totale î n șușpenșie) ș-au șituat mult șub 

concentrat iile maxime admișe (CMA) de legișlat ia î n vigoare, chiar ș i î n cele mai 

defavorabile condit ii atmoșferice. 

Impactul direct așupra aerului va fi reduș ș i șe va manifeșta local, ca urmare a 

emișiilor de pulberi î n șușpenșie ș i pulberi ședimentabile, reșpectiv a poluant ilor șpecifici 

rezultat i din funct ionarea utilajelor ș i a autovehiculelor. 

Acește valori eștimate vor putea fi verificate prin ma șura tori, efectuate de 

laboratoare șpecializate, prin implementarea unui plan de monitorizare a activita t ilor ș i 

a emișiilor / imișiilor de particule ș i a ma șurilor neceșare, pentru protejarea calita t ii 

aerului ș i a șa na ta t ii populat iei din zona locuita  î nvecinata . 

Verificarea aceștor eștima ri șe va putea efectua prin ma șura tori conform unui 

program de monitorizare ștabilit î mpreuna  cu DSP/ APM judet ene prin analize efectuate 

de ca tre un laborator acreditat, pentru principalii poluant i din aer (NOx ș i pulberi), la 

limita locuint elor colective, î n șpecial î n timpul verii.  

 

Se propun diferite ma șuri pentru minimizarea ș i/șau evitarea potent ialelor 

impacturi așupra mediului. Ma șurile generale de reducere includ conformarea cu 

reglementa rile nat ionale ș i europene ș i reșpectarea prevederilor planurilor ș i 

programelor locale, regionale ș i nat ionale, care au lega tura  cu aceșt proiect. 

 

Măsuri propuse pentru diminuarea impactului asupra calității aerului 

În perioada de construcție a obiectivului propuș șe vor avea î n vedere urma toarele 

ma șuri: 

- referitor la emișiile de la vehiculele de tranșport, aceștea trebuie șa  coreșpunda  

condit iilor tehnice preva zute la inșpect iile tehnice care șe efectueaza  periodic pe toata  

durata utiliza rii tuturor autovehiculelor î nmatriculate î n t ara ; 

- lucra rile de organizare a ș antierelor trebuie șa  fie corect concepute ș i executate, 

cu dota ri moderne, care șa  reduca  emișiile de noxe î n aer, apa  ș i pe șol. Concentrarea lor 

î ntr-un șingur amplașament ește benefica  diminua nd zonele de impact ș i favoriza nd o 

exploatare controlata  ș i corecta ; 

- utilajele ș i mijloacele de tranșport vor fi verificate periodic î n ceea ce priveș te 

nivelul de monoxid de carbon ș i concentrat iile de emișii î n gazele de eș apament ș i vor fi 

pușe î n funct iune numai dupa  remedierea eventualelor defect iuni; 
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- proceșele tehnologice care produc mult praf vor fi redușe î n perioadele cu va nt 

puternic, șau șe va urma ri o umectare mai intenșa  a șuprafet elor aflate șub act iunea 

utilajelor de lucru șau a drumurilor de acceș, î n șpecial a celor nepavate; 

- drumurile de ș antier vor fi permanent î ntret inute pentru a șe reduce dișperșia 

pulberilor î n atmoșfera ; 

- tranșportul materialelor, materiilor prime ș i a pa ma ntului excavat șe va face pe 

ca t poșibil cu autovehicule acoperite; 

- dupa  finalizarea lucra rilor, recomanda m readucerea zonelor afectate pe ca t 

poșibil la ștarea init iala ; 

- pe toata  perioada lucra rilor de realizare a inveștit iei vor fi reșpectate prevederile 

din Legea nr. 123 din 10 iulie 2020 pentru modificarea ș i completarea Ordonant ei de 

Urgent a  a Guvernului nr. 195/2005 privind protect ia mediului. 

S antierul va fi î mprejmuit cu gard de protect ie. 

Printr-o organizare coreșpunza toare a executa rii lucra rilor de conștruire șe poate 

conșidera ca  impactul așupra aerului va fi de șcurta  durata , local ș i reduș ca intenșitate. 

 

În perioada de funcționare a obiectivului 

- efectuarea activita t ilor de tranșport, manipulare, prega tire deș euri ștrict î n 

șpat iile șpecial deștinate ș i cu autovehicule/echipamente/utilaje adecvate; 

- reziduurile șolide menajere vor fi colectate șeparat î n recipiente cu capac 

(pubele) depozitat i pe o platforma  betonata , amenajata  conform prevederilor șanitare î n 

vigoare; 

- platforma deștinata  pentru depozitarea recipientelor de colectare șelectiva  a 

deș eurilor menajere, va fi amenajata  la diștant a de minimum 10 m de fereștrele 

locuint elor, va fi î mprejmuita , impermeabilizata , cu așigurarea unei pante de șcurgere ș i 

va fi preva zuta  cu șiștem de șpa lare ș i șifon de șcurgere racordat la canalizare, va fi 

dimenșionata  pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului ș i a ritmului de evacuare 

a aceștuia și va fi î ntret inuta  î n permanenta  ștare de cura t enie (art.4, lit. a); 

- emișiile de poluant i rezultat i de la vehiculele rutiere trebuie șa  șe î ncadreze î n 

normele tehnice privind șigurant a circulat iei rutiere ș i protect iei mediului, verificat i prin 

inșpect ia tehnica  periodica  ș i șe vor î ncadra î n limitele impușe de NRTA 4/98 (Norme 

Republicane de Tranșport Auto);  

- verificarea șta rii tehnice a utilajelor ș i echipamentelor, reșpectarea graficului de 

î ntret inere, reparat ii curente ș i capitale; 

- vor fi foloșite utilaje ș i autovehicule de generat ie recenta  preva zute î n proiect, cu 

emișii redușe de poluant i î n atmoșfera ; 

- șe va ment ine ordinea ș i cura t enia î n incinta  ș i î n zona limitrofa  obiectivului; 

periodic șe va executa cura t enia fronturilor de lucru; vor fi evacuate deș eurile, vor fi 

aliniate utilajele, etc. 

- vehiculele utilizate vor fi moderne/performante, î n acord cu reglementa rile UE 

î n domeniul protect iei mediului; 

- reșpectarea trașeelor de circulat ie î n interiorul incintei ș i parca rii, aștfel î nca t, șa  

șe reduca  timpul de manevra  pentru parcarea propriu-zișa  cu diminuarea eventualelor 
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pulberi  rezultate din traficul pe amplașament, deci o diminuare a polua rii din șurșe 

mobile; 

- revizia ș i î ntret inerea regulata  a vehiculelor; 

- implementarea unui program de verificare ș i de î ntret inere preventiva  a 

echipamentelor ș i inștalat iilor (inclușiv a celor pentru controlul emișiilor) î n vederea 

elimina rii poșibilelor pierderi accidentale de emișii î n atmoșfera ; 

- ștropirea cu apa  a platformelor, pentru evitarea genera rii emișiilor de praf î n 

atmoșfera  de pe aleile de circulat ie; 

- șpat iile amenajate pentru gararea ș i parcarea autovehiculelor vor fi șituate la 

diștant a de minimum 5 m de fereștrele camerelor de locuit; î n acește șpat ii ește interzișa  

gararea autovehiculelor de mare tonaj, cum ar fi autovehiculele pește 3,5 tone, 

autobuzele, remorcile etc., precum ș i realizarea activita t ilor de reparat ii ș i î ntret inere 

auto; 

- daca  î n perioada de funct ionare vor exișta șeșiza ri privind miroșurile 

obiect ionale, șe va î ntocmi ș i aplica planul de geștionare a dișconfortului olfactiv. 

Emișiile de la vehicule vor fi redușe prin foloșirea urma toarelor tehnici de control: 

- revizia ș i î ntret inerea regulata  a vehiculelor; 

- oprirea motoarelor atunci ca nd vehiculele nu șunt î n funct iune; 

- minimizarea deplașa rilor autovehiculelor pe amplașament; 

- umectarea drumurilor ș i ca ilor de acceș, î n perioadele șecetoașe. 

Cea mai importanta  dimenșiune a miroșului ește acceptabilitatea. Aceașta poate fi 

cel mai bine promovata  printr-o campanie de relat ii cu publicul, incluza nd recunoaș terea 

problemei, demonștra nd dorint a de a face ceva î n aceșt șenș, de a da șugeștii pentru 

șolut ionarea pla ngerilor ș i eforturi de a educa populat ia cu privire la important a 

induștriei ș i a implicat iilor elimina rii aceșteia. 

Așigurarea evita rii polua rii aerului exterior șe va realiza prin reșpectarea 

prevederilor STAS 10576 care ștabileș te concentrat iile maxime admișe pentru potent ialii 

poluant i emiș i î n atmoșfera . 

Impactul activita t ilor de pe amplașamentul ștudiat, așupra atmoșferei va fi 

neșemnificativ daca  ma șurile ce șe vor adopta vor șitua poluarea î n limitele 

concentrat iilor admișe pentru poluant ii din emișiile atmoșferice. 

 

Măsuri propuse pentru diminuarea impactului asupra apelor și solului / 

subsolului  

Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra factorilor de mediu 

apă, sol, subsol: 

În perioada de construcție 

- șe vor î ntret ine șuprafet ele betonate/caroșabile exiștente; 

- șe vor așigura șpat ii șpecial amenajate pe platforma betonata  pentru depozitarea 

temporara  a deș eurilor generate; pentru colectarea deș eurilor menajere, conștructorul va 

pune la dișpozit ia perșonalului angajat, o europubela , ș i va avea î n vedere evacuarea 

aceșteia prin contract cu o firma  autorizata , conform cerint elor legale; 
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- amenajarea î n organizarea de ș antier a unei zone de depozitare controlata  a 

deș eurilor ș i a materialelor neceșare execut iei lucra rilor; 

- geștionarea pe tipuri de deș euri ș i evacuarea/valorificarea periodica  a aceștora. 

Deș eurile rezultate șe vor șelecta pe tipuri, depozita î n organizarea de ș antier, dupa  caz, 

î n recipiente metalice etichetate, pe ma șura  ce aceștea rezulta , șe vor î nca rca ș i șe vor 

tranșporta la șocieta t ile de valorificare autorizate  șau î n atelierele beneficiarului. Nu șe 

vor face depozite temporare de deș euri; 

- alimentarea cu carburant i a mijloacelor de tranșport șe va face numai cu 

reșpectarea tuturor normelor de protect ie  mediului; 

- geștionarea coreșpunza toare a materialelor proceșate (depozitarea temporara , pe 

tipuri, î n baraca din organizarea de ș antier); 

- șe vor lua toate ma șurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale; 

- șe vor vehicula cantita t i redușe de materiale (vopșele/grunduri); 

- șe interzice poluarea apelor ș i șolului cu carburant i, uleiuri uzate î n urma 

operat iilor de ștat ionare, aprovizionare, depozitare șau alimentare cu combuștibili a 

utilajelor ș i a mijloacelor de tranșport șau datorita  funct iona rii necoreșpunza toare a 

aceștora; operat iile de î ntret inere ș i reparat ie a utilajelor ș i autovehicule vor fi realizate 

î n atelier/locat ii șpecializate/ șervice-uri auto cu dota ri adecvate, pentru a nu șe produce 

pierderi de ulei șau apa  poluata ; 

- șe va interzice depozitarea de materiale, deș euri de orice tip șau șpa larea utilajelor 

direct pe șol; 

- trebuie șa  șe așigure șcurgerea apelor meteorice, care șpala  o șuprafat a  mare, 

șuprafat a  pe care pot exișta diverșe șubștant e de la eventualele pierderi, pentru a nu șe 

forma ba lt i, care î n timp șe pot infiltra î n șubteran, polua nd șolul, șubșolul ș i ștratul 

freatic; 

- șe vor lua toate ma șurile neceșare pentru prevenirea, reducerea ș i controlul 

rișcului de aparit ie a polua rilor accidentale, iar î n cazul producerii unor aștfel de incidente 

nedorite, șe va interveni operativ pentru î nla turarea lor ș i eliminarea materialelor 

abșorbante ș i a celorlalte deș euri rezultate pe amplașament, î n conformitate cu 

prevederile legale;   

- achizit ionarea de materiale abșorbante ș i intervent ia prompta  î n cazul șcurgerilor 

de produșe petroliere, chiar pe șuprafet ele betonate, pentru a evita migrarea lor pe 

port iunile de șol/șubșol; 

- parcarea, gararea autovehiculelor șe va face doar î n incinta proprie. 

Prin ma șurile luate, activitatea obiectivului î n perioada de conștruct ie nu va fi o 

șurșa  potent iala  de poluare a apelor, șolului ș i șubșolului. 

 

În perioada de facționare  

Calitatea apei potabile trebuie șa  î ndeplineașca  cerint ele actelor normative 

europene ș i roma neș ti (Directiva EU nr. 2184/2020 privind calitatea apei deștinate 

conșumului uman; Ordonant a nr. 7/2023 privind calitatea apei deștinate conșumului 

uman, publicata  î n Monitorul Oficial, Partea I nr. 63 din 25 ianuarie 2023). 
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Beneficiarul proiectului șe va așigura ca toate operat iile de pe amplașament șa  șe 

realizeze î n aș a fel î nca t șa  nu determine deteriorarea apelor, șolului ș i șubșolului, 

conform legișlat iei î n vigoare referitoare la protejarea mediului. 

Apele reziduale șe vor evacua î n bazin vidanjabil hidroizolat pentru a nu permite 

pierderile de apa  din bazin. Bazinul va fi dimenșionat coreșpunza tor, amplașat la diștant e 

coreșpunza toare fat a  de conductele ret elei de apa  potabila  ș i de cele mai apropiate 

locuint e, conform normelor șanitare î n vigoare. Ret eaua de canalizare preia apele 

menajere, printr-o conducta  de PVC ș i le conduce î n bazinul vidanjabil. 

Spa la toria auto va fi amplașata  î n șpat iu î nchiș, pe platforma  betonata , preva zuta  

cu canale de preluare ape uzate care șunt trecute prin șeparator de hidrocarburi, î nainte 

de a fi evacuate î n bazinul vidanjabil. Aceașta va fi utilizata  doar pentru autobuzele 

autobazei. 

Cerint a privind igiena evacua rii reziduurilor lichide, implica  așigurarea unui 

șiștem coreșpunza tor de eliminare a aceștora aștfel î nca t șa  nu prezinte șurșe potent iale 

de contaminare a mediului, șa  nu emita  miroșuri dezagreabile, șa  nu prezinte 

poșibilitatea șcurgerilor exterioare ș i șa  nu prezinte rișcul de contact cu șiștemul de 

alimentare cu apa . 

Valorile maxime admișe ale indicatorilor de calitate a apei evacuate șunt ștabilite 

î n conformitate cu NTPA 002, HG 188/2002 completata și modificata cu HG 352/2005. 

Se vor reșpecta prevederile Legii 137/1995 (R1), privind protect ia mediului și Legea 

107/1996 a apelor. 

Se vor reșpecta raporturile pe verticala  ș i orizontala  ș i diștant ele minime dintre 

conductele de apa  potabila  ș i ret elele de canalizare ș i alte șurșe de inșalubrizare conform 

HGR 930/2005. 

Geștionarea șubștant elor periculoașe (utilizate pentru șpa larea/ revizia 

autobuzelor) șe va face cu reșpectarea prevederilor î n vigoare (Legea nr. 360/2003 

privind regimul șubștant elor ș i preparatelor chimice periculoașe, modificata  ș i 

completata  de legișlat ia conexa ). 

I n perioada de exploatare, acceșul autovehiculelor șe va  face pe ca i de circulat ie 

șpecial amenajate, î n aceșt șenș șe vor î ntret ine șuprafet ele betonate/caroșabile 

exiștente ș i amenajate. 

Depozitarea deș eurilor șe va face î n containere î nchișe care nu vor permite 

î mpra ș tierea deș eurilor de va nt, pe șuprafet e betonate ș i impermeabilizate care nu vor 

permite infiltrarea î n șol a apelor de șpa lare ori a eventualelor șcurgeri accidentale de 

produșe periculoașe. 

Deș eurile șe vor colecta șelectiv, șe vor ștoca temporar î n zone șpecial deștinate 

ș i care reșpecta  normele legale î n vigoare, iar la intervale ștabilite șau ori de ca te ori ește 

neceșar șe vor elimina prin șervicii șpecializate la depozitele de deș euri coreșpunza toare 

fieca rei clașe. 

Colectarea, tranșportul, ștocarea temporara  ș i eliminarea deș eurilor periculoașe 

șe realizeaza  numai î n condit iile ștabilite de legișlat ia î n domeniul protect iei mediului î n 

vigoare. 
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Platforma deștinata  pentru depozitarea recipientelor de colectare șelectiva  a 

deș eurilor menajere, va fi amenajata  la diștant a de minimum 10 m de fereștrele 

locuint elor, va fi î mprejmuita , impermeabilizata, cu așigurarea unei pante de șcurgere, va 

fi dimenșionata pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului ș i a ritmului de 

evacuare a aceștuia ș i va fi î ntret inuta  î n permanenta  ștare de cura t enie (art.4, lit. a). 

Funct ionarea obiectivului ștudiat, nu are impact șemnificativ așupra șolului ș i 

apelor șubterane, prin reșpectarea tuturor ma șurilor de reducere a rișcurilor. 

 

Măsurile propuse pentru limitarea efectelor negative produse de zgomot 

În perioada construire 

Ava nd î n vedere traficul rutier din zona obiectivului, șe va t ine cont de aceșt lucru 

pentru a așigura izolarea fonica  a cla dirii ș i a șpat iilor interioare. Funct iunile din 

vecina tatea amplașamentului nu șunt o șurșa  șemnificativa  de zgomot. 

I n faza de conștruct ie, pentru a nu depa ș i limita de zgomot, beneficiarul va trebui 

șa  impuna  reșpectarea nivelului emișiilor de zgomot î n mediu, produș de echipamente 

deștinate utiliza rii î n exteriorul cla dirilor, iar pentru mijloacele auto ștat ionarea cu 

motorul oprit ș i manipularea materialelor cu atent ie, pentru evitarea zgomotelor inutile. 

Pentru ment inerea unui nivel al zgomotelor ș i vibrat iilor ca t mai reduș șe 

recomanda  ca î ntret inerea utilajelor, reparat ia ș i revizuirea aceștora șa  șe faca  conform 

ca rt ii tehnice a utilajului. De așemenea, utilajele foloșite trebuie șa  reșpecte Hota ra rea 

1756/2006, privind limitarea nivelului emișiilor de zgomot î n mediu, produș de 

echipamente deștinate utiliza rii î n exteriorul cla dirilor. Potrivit aceșteia, utilajele foloșite 

trebuie șa  aiba  aplicat î n mod vizibil, lizibil ș i de neș terș marcajului european de 

conformitate CE î nșot it de indicarea nivelului garantat al puterii șonore. 

Programul de lucru î n ș antier va fi normal, pe timpul zilei, fa ra  a afecta programul 

de odihna  ș i șomn al locatarilor din imobilele vecine. 

Zgomotul ș i vibrat iile vor fi la un nivel ca t mai mic poșibil ș i șe vor lua ma șuri 

pentru izolarea lor pentru a nu afecta ceta t enii din imobilele î nvecinate șau de pe ștrada . 

Se va impune o limita  de viteza  coreșpunza toare î n jurul ș antierului. 

Utilajele î n repauș vor avea motoarele oprite, nici un vehicul nu va avea motorul 

pornit î n timpul ștat iona rii. 

Evitarea completa  șau reducerea tranșportului prin zonele denș populate. 

Cerint a privind protect ia î mpotriva zgomotului implica  conformarea șpat iilor, 

reșpectiv a elementelor lor delimitatoare aștfel î nca t zgomotul provenit din exteriorul 

cla dirii șau din camerele ala turate perceput de ca tre ocupant ii cla dirii, șa  șe pa ștreze la 

un nivel coreșpunza tor condit iilor î n care șa na tatea aceștora șa  nu fie periclitata , 

așigura ndu-șe totodata  î n interiorul șpat iilor o ambiant a  acuștica  minim acceptabila . 

Indicele de izolare auditiva  (nivelul de performant a  ștabilit conform 

reglementarilor tehnice î n vigoare), va fi realizat printr-o șerie de ma șuri conștructive, 

precum: 

- izolarea la zgomotul aerian prin mașa peret ilor ș i planș eelor; 

- izolarea la zgomotul de impact, prin pardoșeli care amortizeaza  zgomotul; 



 

 

 
Pagina 96 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor  

 

- izolarea acuștica  la zgomotul provenit din șpat ii adiacente, prin elemente de 

conștruct ie care așigura  un nivel de zgomot șub 38 dB î n șpat iile comune; 

 șepararea șpat iilor cu cerint e deoșebite din punct de vedere al confortului 

acuștic, de șpat iile produca toare de zgomot (șpat ii goșpoda reș ti ș i șpat ii tehnico-

utilitare); 

- izolarea coreșpunza toare a elementelor deșpa rt itoare; 

- prevederea de echipamente dinamice (pompe ventilatoare, compreșoare) cu 

nivel de zgomot șca zut, î n funct ionare. 

Dimenșionarea inștalat iilor șe va realiza pentru viteze de circulat ie a fluidelor 

șituate î ntre limitele care nu provoaca  zgomote. 

 

În timpul funcționării 

 Pentru a nu depa ș i limita de zgomot admișa  pe  calea de acceș, șocietatea va trebui 

șa impuna  pentru mijloacele auto proprii limitarea vitezei de deplașare.  

 Societatea va realiza verifica rile tehnice la mijloacele auto din dotare. 

Așigurarea î ntret inerii cailor de acceș interioare aștfel î nca t șa  nu exiște denivela ri 

ce pot genera zgomot. 

Toate activita t ile vor fi planificate ș i deșfa ș urate aștfel î nca t impactul zgomotelor 

șa  fie reduș; șe interzice deșfa ș urarea de alte activita t i deca t cele șpecifice obiectivului. 

De așemenea, echipamentele foloșite trebuie șa  reșpecte Hota ra rea 1756 din 2006, 

privind limitarea nivelului emișiilor de zgomot î n mediu, produș de echipamente 

deștinate utiliza rii î n exteriorul cla dirilor. 

Se va reșpecta programul de lucru, î n acord cu prevederile autorita t ilor publice 

locale, cu reșpectarea limitelor de zgomot impușe de legișlat ie. 

Echipamentele care cont in pieșe î n rotat ie (pompe, ventilatoare) vor garanta 

echilibrarea dinamica  ș i vibrat ii redușe. Acește echipamente șe vor monta pe șuport i 

antivibrat ie ș i șe vor racorda la reștul inștalat iei (conducte, canale de ventilare) prin 

intermediul racordurilor flexibile. Furnizorii de aștfel de echipamente vor indica nivelul 

de zgomot garantat la 1 m de aparat. 

Se vor reșpecta prevederile Ordinului Miniștrului Sa na ta t ii nr. 119/2014 care 

ștabileș te Normele de igiena  ș i recomanda ri privind mediul de viat a  al populat iei cu 

completa rile ș i modifica rile ulterioare ș i ale Legii nr. 11/2020 pentru șanct ionarea 

faptelor de î nca lcare a unor norme de conviet uire șociala , a ordinii ș i liniș tii publice, cu 

modifica rile ulterioare. 

I n interiorul incintei ește interzișa  foloșirea orica rei forme de avertizare acuștica  

(șirene, claxoane, megafoane etc.) care poate deranja vecina ta t ile, cu except ia foloșirii 

aceștor mijloace șub cazuri determinate de prevenirea șau șemnalarea unui accident. 

Se vor evita activita t ile potent ial generatoare de zgomot care șa  interfereze cu 

odihna locuitorilor din zona î nvecinata . 

Creș terea numa rului de locuri de parcare la finalizarea proiectului de inveștit ii, 

poate conduce la o creș tere a nivelului de zgomot cauzat de traficul rutier, cu influent e 

pentru receptorii apropiat i zonei de parcare. 
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Prin modalitatea de conștruire, amenajare, dotare ș i funct ionare a obiectivului 

ștudiat șe va evita producerea de dișconfort fonic î n vecina tate de o intenșitate mai mare 

de 50-55 dB(A) pe timp de zi. 

Se vor reșpecta prevederile Ordinului Miniștrului Sa na ta t ii nr. 119/2014 care 

ștabileș te Normele de igiena  ș i recomanda ri privind mediul de viat a  al populat iei cu 

completa rile ș i modifica rile ulterioare ș i ale Legii nr. 11/2020 pentru șanct ionarea 

faptelor de î nca lcare a unor norme de conviet uire șociala , a ordinii ș i liniș tii publice, cu 

modifica rile ulterioare. 

 

Funct ionarea obiectivului șa  nu duca  la depa ș irea normelor privind nivelul 

zgomotului ș i al vibrat iilor din zona de locuit preva zute î n Ord. 119/2014, cu 

completa rile ș i modifica rile ulterioare, î n SR nr. 10009/2017 – Acuștica urbana , î n 

conformitate cu SR ISO 1996/1-08 ș i SR ISO 1996/2-08. Aceașta  recomandare șe refera  

la zgomotul produș de funct ionarea obiectivului, șpre deoșebire de zgomotele produșe 

de alte șurșe exiștente î n zona (de exemplu traficul auto).  

I mpotriva șenzat iei de dișconfort a populat iei prin producerea de eventuale 

zgomote, vibrat ii, miroșuri, praf, fum a inveștit iei propușe, care afecteaza  liniș tea publica  

șau locatarii adiacent i obiectivului șe vor așigura mijloacele adecvate de limitare a 

nocivita t ilor, aștfel î nca t șa  șe î ncadreze î n normele din ștandardele î n vigoare. 

Suplimentar, daca  vor exișta șeșiza ri din partea populat iei ș i șe vor conștata, prin 

ma șura tori, depa ș iri ale nivelului de zgomot, zona obiectivului șe va amenaja cu panouri 

fonoabșorbante pe laturile dinșpre vecina ta t ile locuite, care șa  așigure protect ie 

î mpotriva propaga rii zgomotelor ș i/șau șe va î nfiint a ș i î ntret ine o perdea perimetrala  de 

vegetat ie (arbori ș i arbuș ti), șpre obiectivele din vecina tate, cu rol peișagiștic ș i de 

bariera  fonica . 

Daca  șe vor emite noi certificate de urbanișm î n aceașta  zona , î n funct ie de 

șpecificul fieca rui obiectiv, DSP judet ean va ștabili neceșitatea evalua rii impactului așupra 

șa na ta t ii. 

 

Concluzii 

Studiul de impact așupra șta rii de șa na tate a populat iei a foșt efectuat la șolicitarea 

beneficiarului, conform notifica rii DSP Da mbovit a, ava nd î n vedere Ord. M.S. 119/2014 

cu modifica rile ș i completa rile ulterioare ș i Ord. MS nr. 1524/2019. 

I n documentat ie au foșt preva zute ma șuri de protect ie privind reducerea 

impactului așupra mediului ș i a șa na ta t ii populat iei. Reșpectarea aceștor ma șuri ș i a 

condit iilor tehnice privind dota rile, ca t ș i exploatarea î n condit ii de șigurant a  a 

inștalat iilor î n șiștem monitorizat vor conduce la diminuarea impactului așupra mediului 

ș i șa na ta t ii populat iei.  

Calitatea viet ii ș i ștandardele de viat a  ale comunita t ii locale nu vor fi afectate 

negativ  de punerea î n practica  a proiectului, î n condit ii normale de funct ionare. 

I n condit iile reșpecta rii integrale a documentat iei prezentate ș i a recomanda rilor 

din prezentul ștudiu, obiectivul  poate funct iona pe amplașamentul  ștudiat la capacitatea 

preva zuta  î n proiect. 
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Beneficiarul proiectului șe va așigura ca  toate operat iile de pe amplașament șa  șe 

realizeze î n aș a fel î nca t emișiile ș i miroșurile șa  nu determine deteriorarea calita t ii 

aerului, dincolo de limitele amplașamentului; șe vor planifica ș i geștiona activita t ile din 

care pot rezulta miroșuri dezagreabile, șeșizabile olfactiv, t ina nd șeama de condit iile 

atmoșferice, evita ndu-șe perioadele defavorabile dișperșiei pe verticala  a poluant ilor 

(inverșiuni termice, timp î nnourat), pentru prevenirea tranșportului miroșului la diștant e 

mai mari. 

Valorile eștimate prin modelele de dișperșie pentru contaminanții asociați 

traficului î n incinta obiectivului (NOx, pulberi totale î n șușpenșie) ș-au șituat mult șub 

concentrat iile maxime admișe (CMA) de legișlat ia î n vigoare, chiar ș i î n cele mai 

defavorabile condit ii atmoșferice. 

Impactul direct așupra aerului va fi reduș ș i șe va manifeșta local, ca urmare a 

emișiilor de pulberi î n șușpenșie ș i pulberi ședimentabile, reșpectiv a poluant ilor șpecifici 

rezultat i din funct ionarea utilajelor ș i a autovehiculelor. 

Acește valori eștimate vor putea fi verificate prin ma șura tori, efectuate de 

laboratoare șpecializate, prin implementarea unui plan de monitorizare a activita t ilor ș i 

a emișiilor / imișiilor de particule ș i a ma șurilor neceșare, pentru protejarea calita t ii 

aerului ș i a șa na ta t ii populat iei din zona locuita  î nvecinata . 

Verificarea aceștor eștima ri șe va putea efectua prin ma șura tori conform unui 

program de monitorizare ștabilit î mpreuna  cu DSP/ APM judet ean, prin analize efectuate 

de ca tre un laborator acreditat, pentru principalii poluant i din aer (NOx ș i pulberi), la 

limita locuint elor colective, î n șpecial î n timpul verii.  

Conștruirea ș i funct ionarea obiectivului propuș șe vor realiza î n aș a fel î nca t 

emișiile de poluant i determinate de aceșta (inclușiv de șubștant e generatoare de 

miroșuri) șa  nu determine afectarea șa na ta t ii populat iei (zonele de locuit etc.) din zona 

de influent a  a obiectivului propuș, șa  nu produca  dișconfort populat iei ș i șa  nu depa ș eașca  

concentrat iile maxime admișe preva zute î n normativele/ștandardele î n vigoare pentru 

factorul de mediu aer. 

Funct ionarea obiectivului ștudiat, nu are impact șemnificativ așupra șolului ș i 

apelor șubterane, prin reșpectarea tuturor ma șurilor de reducere a rișcurilor. 

Conform Ordinului M.S. nr. 119 din 2014, modificat ș i completat de Ord. MS nr. 

1257/2023 nivelul acuștic echivalent continuu, ma șurat î n exteriorul locuint ei, la 1,5 m 

î na lt ime de șol, nu ar trebui șa  depa ș eașca  50-55 dB(A) ziua ș i 40-45dB (A) noaptea,  

motiv pentru care șe vor lua ma șuri î n vederea ment inerii nivelurilor de zgomot aferente 

activita t ilor obiectivului șub limita maxima  admișa . 

Obiectivul de inveștit ie va avea impact: 

- pozitiv direct, așupra zonei ștudiate ș i vecina ta t ilor imediate datorita  faptului 

ca  arhitectura propușa  ește moderna  iar lucra rile de șiștematizare verticala  ș i de 

amenajare vor î mbuna ta t i ștarea ș i î n mod categoric imaginea actuala  a terenului ș i va 

oferi șervicii neceșare comunita t ii; 

- negativ direct ș i indirect, temporar, pe perioada î n care șe vor executa lucra ri de 

conștruire î n zona . 
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Lucra rile care fac obiectul prezentului ștudiu, nu conștituie o șurșa  șemnificativa  

de dișconfort pentru aș eza rile umane (ata t din punctul de vedere al polua rii aerului, ca t 

ș i al nivelului de zgomot). 

Prin realizarea aceștui proiect, cu reșpectarea ma șurilor de diminuare a 

impactului pentru fiecare categorie de factor de mediu, șe conșidera  ca  prognoza așupra 

calita t ii viet ii șe ment ine î n condit iile anterioare. 

Corobora nd concluziile anterioare, conșidera m ca  activita t ile care șe vor deșfa ș ura 

î n cadrul aceștui obiectiv de inveștit ie nu vor afecta negativ confortul ș i ștarea de șa na tate 

a populat iei din zona . 

 

Conșidera m ca obiectivul de inveștit ie "CONSTRUIRE AUTOBAZĂ TRANSPORT 

PUBLIC LOCAL", situat în orașul Răcari, strada Republicii, nr. 114 B, județul 

Dâmbovița, poate avea un impact pozitiv din punct de vedere șocio-economic ș i 

adminiștrativ î n zona , iar eventualul impact negativ așupra șa na ta t ii populat iei poate fi 

evitat prin reșpectarea condit iilor enumerate. 

 

Elaborator,  

Dr. Chirila  Ioan 

Medic Primar Igiena  

Doctor î n Medicina  


